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Bilaterale Intentieverklaring met betrekking tot
de verbetering van het (kort-)
grensoverschrijdend passagiers spoorvervoer
tussen Belgié en Nederland en de ontwikkeling
van het (internationale) goederenvervoer

Bilaterale ministeriéle verklaring, 19 april 2022
Inleiding

Belgié en Nederland zijn belangrijke handelspartners van elkaar. Ook sociaal en
cultureel vertonen de inwoners van deze landen veel verwantschap. Toenemende
internationale oriéntatie leidt ertoe dat de grenzen tussen onze landen vervagen.
Steeds vaker wordt over de grenzen heen gehandeld, gestudeerd, gehuwd, gewerkt,
gerecreéerd en zaken gedaan. Daarbij gebruiken de meeste mensen de (vracht-) auto.
Het aandeel van het spoorvervoer op het totaal aantal ‘grensoverschrijdende
verplaatsingen’ blijft echter achter.

Goede internationale verbindingen (robuust en performant) zijn randvoorwaarden voor
de verdere ruimtelijk-economische ontwikkeling van zowel nationale economieén als
van de gebieden nabij de grens. Hierbij is het tevens essentieel om de verlader en de
reiziger een zo kort mogelijk reistijd aan te kunnen bieden, onder andere door het
garanderen van robuuste overslag- en overstapmogelijkheden.

Het aandeel van het grensoverschrijdend spoorvervoer ten opzicht van andere
modaliteiten kan worden verhoogd door het verbeteren van relatief kleine schakels in
het grensoverschrijdende netwerk, gecombineerd met het wegnemen van barriéres op
het gebied van operatie, personeel, reisinformatie, tarifering en vervoersbewijzen. De
kwaliteit van de dienstverlening en het vervoeraanbod per trein in de grensregio wint
zo aan beide zijden van de grens aan kracht ten opzichte van andere middelen van
vervoer.

Het lange afstandsvervoer tussen Brussel en Amsterdam/Den Haag, zoals Thalys,
Eurostar en IC Brussel-Amsterdam, is al vol in ontwikkeling. Belgié en Nederland
willen echter ook actief de (kort)grensoverschrijdende spoorverbindingen verbeteren












7. het goederenvervoer per spoor over het Belgische en het Nederlandse
grondgebied vergemakkelijken door actief mee te werken aan de
verwezenlijking van de Europese corridors Rijn-Alpen, Noordzee-
Meditterranée en Noordzee-Baltisch, door de verbetering van de
spoorverbinding van de haven North Sea Port te bestuderen en door met de
Duitse regering en het gewest Noordrijn-Westfalen te zoeken naar positieve
oplossingen voor de drie staten in het kader van het 3RX-project voor een
spoorverbinding tussen de Belgische, de Nederlandse en de Duitse havens.

Structureren van overleg

Belgié en Nederland overleggen periodiek om gezamenlijk invulling te geven aan de
ambities/afspraken in deze intentieverklaring en bottlenecks en kansen te bespreken
die raken aan de brede context van (kort-) grensoverschrijdende passagiers
verbindingen/vervoer en de ontwikkeling van het internationale goederenverkeer.

Dit overleg zal benoemd worden als “"Stuurgroep BE/NL (kort-)grensoverschrijdend
passagiers spoorverkeer en ontwikkeling van het (internationale) goederenvervoer” en
zal afwisselend door de administraties van beide landen georganiseerd worden.

In principe komt deze stuurgroep tweemaal per jaar samen. Voor elk van de
hierboven aangehaalde verbindingen kunnen zogenaamde technische werkgroepen
opgezet worden, de bilaterale stuurgroep zal echter de samenhang en beoogde
vooruitgang bewaken.
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Bijlage aan de intentieverklaring
Roosendaal - Antwerpen (-Brussel)

Sinds 2017 rijdt de intercity Brussel-Amsterdam over het HSL-tracé via Breda in plaats
van Roosendaal. Vanaf dat moment rijdt eens per uur een stroptrein tussen
Roosendaal en Antwerpen. Om het vervoersaanbod tussen West-Brabant en
Antwerpen op peil te houden en de robuustheid van de verbindingen tussen de
Zuidelijke Randstad en de Vlaamse ruit te vergroten is het van belang de frequentie

en snelheid van het treinaanbod te onderzoeken op de mogelijkheden tot uitbreiding
en/of versnelling.

Het beter benutten van bestaande infrastructuur en verbindingen is daarbij het
uitgangspunt. De grootste uitdagingen op dit traject liggen op technisch vlak. De
volgende acties worden opgepakt:

1. Een toekomst vaste oplossing voor de middellange termijn is het doortrekken
van de Belgische IC Brussel-Essen tot aan Roosendaal of een
frequentieverhoging van de huidige bediening. De haalbaarheid en kosten
worden onderzocht in functie van de installatie van ETCS op het door ProRail
beheerde deel van het traject.

2. Belgié en Nederland zullen zich gezamenlijk inspannen om draagvlak te krijgen
bij de Europese Commissie voor ERTMS-subsidie op dit traject.

Luik - Maastricht-Aken

Momenteel rijdt er tussen Luik en Maastricht eens per uur een stoptrein en is er een
grensoverschrijdende verbinding tussen Spa en Aken. Binnen het Euregio-gebied Luik-
Maastricht-Aken is veel onderlinge samenhang en dagelijkse interactie (woon-werk,
woon-leisure, woon-onderwijs) en daarmee veel economisch potentieel.

Om dit potentieel verder te benutten wordt onderzocht wat de mogelijkheden zijn voor
een rechtstreekse grensoverschrijdende verbinding tussen deze drie steden.
Daarnaast zal een dergelijke verbinding het zuiden van Nederland aansluiten op de
ICE/HSL stations van Luik en Aken en komen steden als Keulen, Frankfurt, Brussel en
Parijs een stuk dichterbij te liggen. Deze trein kan een belangrijke rol vervullen in het
feederen van reizigers van en naar de HSL stations van Aken en Luik en draagt daarbij
bij aan de EU doelstelling om alternatieven te bieden voor reizen per vliegtuig voor
bestemmingen tot 800 km.

Om dit te realiseren spreken Belgié en Nederland het volgende af:

1. De betrokken overheden aan beide zijden van de grens en de betrokken
vervoerders bespreken de mogelijkheden om de huidige verbinding Luik-
Maastricht te verbeteren door middel van de Drielandentrein.

2. De vervoerders brengen in beeld wat de mogelijkheden zijn om de verbinding
Luik-Maastricht-Aken te realiseren, op basis van een gemeenschappelijke
kosten-baten analyse.

3. Er wordt een grensoverschrijdend pilootproject vormgegeven, waarin gestreefd
wordt naar een transparante en op de reiziger georiénteerde ticketing en
tarifering in de drielandenregio (Luik-Maastricht-Aken). Belgié en Nederland
werken met Duitsland aan innovaties om de Drielandenlijn als “state of the art”
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voorbeeldproject op ticketing en reizigersinformatie te laten zijn, waarbij de
reiziger niet met zogenaamde grenstoeslagen belast wordt.

Hamont - Weert

Nederland en Belgié onderschrijven de uitkomsten uit de Nederlandse en Belgische
onderzoeken die in 2019-2021 zijn uitgevoerd, te weten:
- Infrastructuur studie (2019 - ProRail/Arcadis) en de Second Opinion hierop
(2019- Horvat)
- Potentieel onderzoek vanuit cogpunt van de Belgische vervoerder (2021 -
NMBS)
- MKBA (2021 - Decisio en TG)

Nederland en Belgié nemen er nota van dat de lijn aan de Belgische kant tot Hamont
is geélektrificeerd en dat de frequentie van de treinen naar Antwerpen is verhoogd.

Samen blijven de autoriteiten werken aan de vervolgstappen voor de ambitie om een
spoorverbinding tussen Weert en Hamont tot stand te brengen, waarbij deze in een
bredere context wordt gezien.

Nederland en Belgié zijn het erover eens dat de kwestie van de potentiéle kosten en
opbrengsten voor beide staten in verband met de verbinding tussen Hamont en Weert
moet worden geévalueerd voordat een definitief besluit wordt genomen over de
heropening ervan.





