ENTSCHEIDUNG DER EXEKUTIVRATE DER
SCHIENENGUTERVERKEHRSKORRIDORE 1 UND 2
UBER DIE FESTLEGUNG DER RAHMENREGELUNG FUR DIE

ZUWEISUNG VON FAHRWEGKAPAZITAT IN DEN
SCHIENENGUTERVERKEHRSKORRIDOREN NR. 1 UND NR. 2

DECISION DES COMITES EXECUTIFS DES CORRIDORS DE
FRET FERROVIAIRE N° 1 ET N° 2 ETABLISSANT LE CADRE
POUR LA REPARTITION DES CAPACITES SUR LES
CORRIDORS DE FRET FERROVIAIRE N° 1 ET N° 2

DECISIONE DEI COMITATI ESECUTIVI DEI CORRIDOI
FERROVIARI N. 1 E N. 2 CHE STABILISCE IL QUADRO DI
ASSEGNAZIONE DELLA CAPACITA DEI CORRIDOI MERCI
FERROVIARIN. 1 EN. 2

BESLUIT VAN DE RADEN VAN BESTUUR VAN CORRIDORS
NR. 1 EN NR. 2 VOOR HET GOEDERENVERVOER PER SPOOR
TOT VASTSTELLING VAN HET KADER VOOR
CAPACITEITSTOEWIJZING VOOR DE
SPOORGOEDERENCORRIDORS 1 EN 2



Entscheidung der Exekutivrate der Schienengtterver&hrskorridore
1 und 2 Uber

die Festlegung der Rahmenregelung flr die Zuweiswmng
Fahrwegkapazitat in den Schienengtterverkehrskaeid
Nr. 1 und Nr. 2

Die Minister fur Verkehr

des Konigreichs Belgien, der Bundesrepublik Deutsdaind, der
Franzdsischen Republik, der Italienischen Republikdes
Grol3herzogtums Luxemburg und des Konigreichs der Miderlande,

in Anwesenheit de¥ize-Prasidenten der Europaischen Kommission



In Anbetracht

der Richtlinie Nr. 2012/34/EU des Europdaischen &muadnts und des Rates
vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einbb&h europaischen
Eisenbahnraums, und insbesondere der Artikel 3944346, 48, 56.1 sowie
des Anhangs VII der Richtlinie;

der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europaischarlaments und des
Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung eineop&#schen
Schienennetzes fir einen wettbewerbsfahigen Giitelre und insbesondere
der Artikel 8, 13, 14, 15, 18, 19 und 20 der Vemnal;

In der Erwagung, dass

die Exekutivrate der Schienenguterverkehrskorridotend 2 gemald Artikel 8
der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 anlasslich derf€éoenz am 27. Juni 2011
in Antwerpen eingerichtet wurden und ihre Aufgalesdhreibung dort
angenommen worden ist;

die Vorsitzenden der Exekutivrate der Schienengét&ehrskorridore 1 und 2
die Europaische Kommission mit den Schreiben vom 20ni 2011
beziehungsweise vom 11. Juli 2011 tber die Einuiodpihrer Rate unterrichtet
haben;

die Europaische Kommission diesen Vorsitzendendet Schreiben vom 19.
Oktober 2011 geantwortet und darin die Einrichtudey Exekutivrate der
Schienenguterverkehrskorridore Nr. 1 und Nr. 2 bBghat;

die Exekutivrate die Rahmenregelung fir die Zuwesgswon Fahrwegkapazitat
Im Guterverkehrskorridor gemald Artikel 14 Absatz dér Verordnung
913/2010/EU festlegen mussen,;

die Schweiz die Umsetzung der Verordnung 913/2010/Eit der
Européischen Kommission verhandelt;

die Schienenguterverkehrskorridore 1 und 2 in Rd#&e, Antwerpen und
Basel, die Schienengiterverkehrskorridore 1 und Rotterdam, Antwerpen
und Duisburg, die Korridore 1 und 6 in Mailand, #ierridore 2 und 6 in Lyon
und die Korridore 2 und 4 in Metz miteinander vengft sind;

gemeinsame, verbindliche Regeln auf der Ebene damridére bendétigt
werden, die es den einzigen Anlaufstellen (C-OS&) j@weiligen Korridors
gestatten, bei nicht miteinander zu vereinbarendatragen eine gerechte
Zuweisung vorzunehmen;

eine harmonisierte Rahmenregelung fur die Zuweistorg Fahrwegkapazitat
in allen Guterverkehrskorridoren wiinschenswert ist;

die Verwaltungsrate der Schienenguterverkehrskomreid und 2 sich auf die
vorliegende Rahmenregelung fir die Zuweisung vorhniagkapazitat
geeinigt haben;



die Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstellem diese Regelung in ihren
jeweiligen nationalen Schienennetz-Nutzungsbediggonim Hinblick auf
ihre Umsetzung Bezug nehmen werden,;

die Regulierungsstellen zu der Rahmenregelung fér Zuweisung von
Fahrwegkapazitat Stellung genommen haben;

die dieses Dokument unterzeichnenden Minister &lestrsind, dieses
Dokument anzuwenden und die Ausweitung seiner Adweg auf andere
Korridore, die in ihre Zustandigkeit fallen, prifesrden;

eine englische Fassung dieser Rahmenregelung aurfigj —

Beschlieen die Annahme der folgenden Rahmenregelyinfir die
Zuweisung von  Fahrwegkapazitat in  den  Schienenguter
verkehrskorridoren 1 und 2.

Beschliel3en die Umsetzung dieser Regelung.

Verleihnen der Zustimmung ihrer Staaten Ausdruck, duch diese
Entscheidung gebunden zu sein.

Bitten die Europaische Kommission, die vorliegendeEntscheidung
sowie die Rahmenregelung fir die Zuweisung von Falwegkapazitat
in den Schienenguterverkehrskorridoren 1 und 2 im Antsblatt der
Europaischen Union zu verdffentlichen.



KORRIDOR-RAHMENREGELUNG fur die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat in Guterverkehrskorridoren gemafR \erordnung
(EU) Nr. 913/2010

. ZWECK, ANWENDUNGSBEREICH UND CHARAKTER DER
RAHMENREGELUNG

1) In Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung 913/2009i€ Verordnung") wird der Exekutivrat
aufgefordert, eine Rahmenregelung fur die Zuweisuag Fahrwegkapazitat festzulegen. Die
Rahmenregelung flr die Zuweisung von Fahrwegkagairit Korridor betrifft die verbindlichen
Aspekte der Verordnung betreffend die Zuweisung Fahrwegkapazitat.

Diese Rahmenregelung fur die Zuweisung von Fahraggkitat im Korridor (,Korridor-
Rahmenregelung*) betrifft nur die Zuweisung in Madung mit den der einzigen Anlaufstelle (,,C-
0OSS*) zur Verfugung gestellten vorab vereinbartengtZassen und Kapazitatsreserven fur
Guterzuge, die gemal Artikel 14 Absatz 4 der Verond) mindestens eine Grenze entlang des
Korridors Uberqueren, namlich wenn gemald Artikel d& Verordnung die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat durch die einzige Anlaufstellegyeschrieben ist.

Der Exekutivrat wird das Funktionieren der Korrideahmenregelung unter Bertcksichtigung der
in Anlage 1 festgelegten Kontrolle bewerten. Diggierungsstellen teilen dem Exekutivrat ihre
eigenen Anmerkungen mit.

2) Die Rahmenregelung qilt fur die Betreiber defrdstruktur und die Zuweisungsstellen
(IMs/ABs), um Kklare und transparente Grundsatze dién Prozess der Zuweisung vorab
vereinbarter Zugtrassen und Kapazitatsreservenhddiee einzige Anlaufstelle einzufiihren. Den
Betreibern der Infrastruktur und den Zuweisungtstelobliegt die Durchsetzung dieser
Rahmenregelung, indem sie die entsprechenden Bestigen in ihre Schienennetz-
Nutzungsbedingungen aufnehmen.

Der Anwendungsbereich der Rahmenregelung wird inrcBftihrungsplan fur den Korridor
festgelegt, in dem Routen und Verbindungsstreckiégediihrt sind.

Il. GRUNDSATZE FUR DIE BEREITSTELLUNG VORAB FESTGEL EGTER
TRASSEN

Die von den nationalen Betreibern der Infrastrukiod den Zuweisungsstellen (,IMs/ABs") der

einzigen Anlaufstelle bereitgestellte Kapazitat flie vorab vereinbarten Zugtrassen und die
Kapazitatsreserven entstammt der nationalen Falkapagitat fir den Guterverkehr. Die

Konstruktion von vorab vereinbarten Trassen undFdistlegung von Kapazitatsreserven erfolgt
durch die Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungéstegeman Artikel 14 der Verordnung unter
Bertcksichtigung

- der Verkehrsmarktstudie, in der die Nachfrage natdrnationalen Guterverkehrsleistungen
im Korridor analysiert und die verschiedenen Verkahen, insbesondere der
Personenverkehr erfasst werden,

- der zu den friheren und aktuellen Netzfahrplanesteffeen Antrage auf Zuweisung von
Fahrwegkapazitat,

— der nationalen Rahmenvertrage.

Das Korridorinformationsdokument enthalt nahere #@#wen zur Bereitstellung der vorab
vereinbarten Trassen.



Diese vorab vereinbarten Trassen werden der eimzigelaufstelle zur ausschlief3lichen
Verwaltung bis spatestens X-11 und als Kapazité¢swe zwischen spatestens X-2 Monate vor dem
Fahrplanwechsel und bis mindestens 60 Tage oddagerevor Fahrt des Zuges Ubergeben.

Die Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstellémdsbestrebt, bei der Bereitstellung von vorab
vereinbarten Trassen — soweit durchfiihrbar — dadiisorgen, dass der Zugang zu den Terminals
sowie die Verbindung der Terminals einbezogen werde

Die von der einzigen Anlaufstelle im Hinblick aufiedZuweisung im jahrlichen Fahrplan
verwalteten Trassen und die Kapazitatsreservenemedttm Korridor zugerechnet. Aus diesem
Grund ist es von wesentlicher Bedeutung, dass diegeawviesene Kapazitat vor spéateren
Anpassungen durch die Betreiber der Infrastruktuw@isungsstellen, die fur die Antragsteller
kritisch sind, geschitzt wird.

Der Verwaltungsrat befindet dartiber, ob und wennhbis zu welchem Umfang ungenutzte
Kapazitdten von der einzigen Anlaufstelle an die staodigen Betreiber der

Infrastruktur/Zuweisungsstellen bis X-7.5 zurlckglegn werden nach einem in dem
Korridorinformationsdokument veréffentlichten Grgadz und unter Berticksichtigung des Bedarfs
an ausreichenden Kapazitatsreserven in guter Qualit

lll. GRUNDSATZE FUR DIE ZUWEISUNG VON VORAB VEREINB ARTEN
ZUGTRASSEN UND KAPAZITATSRESERVEN DURCH DIE EINZIGE
ANLAUFSTELLE

Die einzige Anlaufstelle fasst einen Beschluss Uber Zuweisung von vorab vereinbarten
Zugtrassen und Kapazitatsreserven im Guterverkehidkr geman Artikel 13 der Verordnung.

Wie die Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstell muss die einzige Anlaufstelle die
Bestimmungen der Richtlinie 2012/34/EU, insbesoadieren Artikel 29 beachten.

Die Vorgange bei der Fahrplanerstellung betreffemdrab vereinbarte Zugtrassen und
Kapazitatsreserven sind in Anlage 2 beschrieben.

1)  Allgemeine Grundsatze im Zusammenhang mit der &htwing der einzigen Anlaufstelle
Die einzige Anlaufstelle muss nach transparenteicht ndiskriminierenden, unabhangigen,
ausgewogenen und gerechten Grundsatzen eingenicittefeleitet werden.

Der Verwaltungsrat ist fur die Benennung oder Gringlder einzigen Anlaufstelle, einschliel3lich
ihrer Betriebsmodalitaten, zustandig. Im Durchfiitgsplan, der Tell des
Korridorinformationsdokuments ist, das vom Verwafiarat gemafd Artikel 18 der Verordnung
veroffentlicht wird, sind die Zustandigkeiten, di®rm der Organisation, die Zugangsrechte, die
Haftung gegenuber Antragstellern und die Funktiaise der einzigen Anlaufstelle und ihre
Nutzungsbedingungen naher ausgefihrt.

2)  Grundsatze der Transparenz und der Nichtdiskriming

Zusatzlich zu dem Korridorinformationsdokument \fedtlichen die Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen nach dessen Annatimérbeitsweise und Zusammensetzung der
einzigen Anlaufstelle in ihren Schienennetz-Nutabeglingungen. Ebenso erwdhnen sie das
Korridorinformationsdokument in ihren eigenen Saeienetz-Nutzungsbedingungen.

Gemald Artikel 13 der Verordnung bearbeitet die igmzAnlaufstelle jeden Antrag eines
Eisenbahnunternehmens oder eines zugelassenerg#tettars auf vorab vereinbarte Trassen und
Kapazitatsreserven auf der Infrastruktur des Geét&ehrskorridors, die mindestens eine Grenze



entlang des Korridors uberqueren (Bearbeitung derége, Koordinierung mit den Betreibern der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen, Kontrolle, Besadduund Antwort). Jeder Antrag soll von der
einzigen Anlaufstelle registriert und entsprechbadntwortet werden.

Nach Eingang aller Antrage auf vorab vereinbart@s3en bis X-8 (regulare Frist fur die
Einreichung von Trassenantragen fur den jahrlide@inrplan) entscheidet die einzige Anlaufstelle
unverzuglich bis X-7.5 Uber die Zuweisung von vorayeinbarten Trassen und vermerkt die
Zuweisung entsprechend im Trassenregister.

Nach Artikel 13 Absatze 3 und 4 der Verordnungimstderselben Weise vorgesehen, dass die
einzige Anlaufstelle die zustandigen Betreiber ladrastruktur/Zuweisungsstellen umgehend tber
die eingegangenen Antrage und die gefassten Besehlinterrichtet. Ebenso ist vorgesehen, dass
bei jedem Antrag, der nicht bewilligt werden kardie einzige Anlaufstelle den Antrag auf
Infrastrukturkapazitat unverzuglich an die zustgedi Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen weiterleitet, dleetiden Antrag befinden und diesen Beschluss der
einzigen Anlaufstelle zur weiteren Bearbeitung eiléin. Dieses Verfahren ermoglicht eine
Weiterbehandlung von Antrdgen auf grenziberschm@ge Schienengiterverkehrstrassen im
Korridor, die bei der einzigen Anlaufstelle eingeh@nnten.

3) Grundsatze der Fairness und_Unabhéngigkeit

Die einzige Anlaufstelle beachtet die Wahrung dessdBaftsgeheimnisses hinsichtlich der
eingegangenen Antrage.

Im Rahmen des Korridors und folglich aus Sicht eigeenziberschreitenden Zusammenarbeit
sollen die Mitarbeiter der einzigen Anlaufstelle Rahmen ihres Auftrags unabhangig von ihren
Aufgaben als Betreiber der Infrastruktur und Zuwegsstellen arbeiten und Beschlisse Utber die
Zuweisung von vorab vereinbarten Trassen und Kégamserven auf Korridorebene sicherstellen.
Jedoch kann das Personal der einzigen Anlaufstati@len Betreibern der Infrastruktur und den
Zuweisungsstellen bei der Koordinierung der Zuteglwon Korridortrassen mit der Zuteilung von
nationalen Zu- und Ablauftrassen zusammenarbeiten.

4) Grundsatze der Zusammenarbeit und Ausgewogenheit
Die Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstell@otdinieren und bindeln ihre vorab vereinbarten
Zugtrassen im Korridor im vorab vereinbarten Traka¢alog der einzigen Anlaufstelle, um auf

diese Weise die Bedurfnisse des Marktes, die @amderem auch in der Verkehrsmarktstudie zum
Ausdruck kommen, zu berilicksichtigen. GemanR ArtileAbsatz 2 der Verordnung (siehe Anlage
1 betreffend ein Minimum an Indikatoren) unterrethler Verwaltungsrat den Exekutivrat jahrlich

Uber die quantitative und qualitative Entwicklurgy @dugtrassen im Korridor.

Nach Eingang aller Antrage auf vorab vereinbartgti&assen bis X-8 entscheidet die einzige
Anlaufstelle Gber die Zuweisung der vorab vereitdrai rassen.

Im Falle von nicht miteinander zu vereinbarenderirdgen wendet die einzige Anlaufstelle die
allgemeinen Vorrangregeln fur die Koordinierung die darauf abzielen, Antragsteller mit einem
groReren Handelswert aus Sicht der Betreiber deadinuktur/Zuweisungsstellen zu belohnen und



die Nutzung der Kapazitaten zu maximieren (lAngeseab vereinbarte Trassenabschnitte und
haufiger). Die Formel ist in Anlage 3 definiert.

Anderungen dieser Anlage kénnen nur in gegensaitifavernehmen des Exekutivrates und des
Verwaltungsrates vorgenommen werden.

Diese Vorrangregel fur Fragen der Koordinierungiffehur die vorab vereinbarten Zugtrassen des
Korridors und kommt nur zwischen X-8 und X-7.5 becht miteinander zu vereinbarenden
Antréagen zur Anwendung.

Sobald der Beschluss Uber die Zuteilung fur Antrége X-8 erfolgt ist, schlagt die einzige

Anlaufstelle dem unterlegenen Antragsteller altBwea vorab vereinbarte Zugtrassen vor. Wenn
der Antragsteller diese alternativen Losungen fizuueichend halt, leitet die einzige Anlaufstelle
gemalR Artikel 13 Absatz 4 der Verordnung die Argréan die zustandigen Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen weiter. Diese Agaauf Zuteilung von Zugtrassen sind von den
Betreibern der Infrastruktur/ Zuweisungsstellen aisr Ablauf der X-8-Frist eingegangen

anzusehen.

Bei Antragen, die nach X-8 eingehen, kommt die ®igregel fur die Koordinierung (first come/
first served) zur Anwendung.

Diese Regeln werden zusammen mit einer Beschreitdeg Korridors in die nationalen
Schienennetz-Nutzungsbedingungen jedes Mitglieds déerwaltungsrates des Korridors
aufgenommen und danach in dem Korridorinformatiokschent verdffentlicht.

IV. REGULATORISCHE KONTROLLE

Die Auswirkungen der Rahmenregelung fur die Zuweigswon Kapazitdten auf die jahrliche
Zuteilung unterliegen im Fall von Beschwerden dex-post-) Kontrolle der Regulierungsstellen
Die Regulierungsstellen kénnen auch aus eigengatine Untersuchungen einleiten.

Nach Artikel 20 der Verordnung arbeiten die Regulngsstellen jedes Korridors zusammen. Die
Minister fordern die Regulierungsstellen auf, iiie der Zusammenarbeit bei der regulatorischen
Kontrolle der einzigen Anlaufstelle zu beschreibend insbesondere im Rahmen einer
Kooperationsvereinbarung festzulegen, wie Beschaverdum Zuteilungsprozess der einzigen
Anlaufstelle einzureichen sind und wie eine Entslineg nach einer Beschwerde getroffen wird.
Diese Vereinbarung soll veroffentlicht werden.

Nach den nationalen Bestimmungen in einigen Landeiissen die Regulierungsstellen in den
Zuteilungsprozess eingebunden werden (z.B. wennAainag nicht bewilligt werden kann). In
diesem Fall ist die Regulierungsstelle fir die Wmmhung der Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen in ihrem eigenermeitsgebiet im Sinne von Artikel 56 Absatz 1
der Richtlinie 2012/34/EU zustandig.

V. ZUGELASSENE ANTRAGSTELLER

Nach Artikel 15 der Verordnung kann ein zugelassek@ragsteller sich direkt an die einzige
Anlaufstelle fur die Zuweisung von vorab vereinbartZugtrassen/Kapazitatsreserven wenden.
Wenn die vorab vereinbarte Zugtrasse/Kapazitatsresesn der einzigen Anlaufstelle zugewiesen
wurde, soll der zugelassene Antragsteller der g@mzi Anlaufstelle innerhalb der von dem
Verwaltungsrat beschlossenen Zeit das (die) bemetefn) Eisenbahnunternehmen nennen, das
(die) die Zugtrasse/Kapazitatsreserve fur den asgehen Antragsteller nutzen wird (werden).
Gestutzt auf die entsprechenden nationalen Netngsp@dingungen muss das bezeichnete
Eisenbahnunternehmen dann die erforderlichen Biagefige mit den betroffenen Betreibern der
Infrastruktur oder Zuweisungsstellen schliel3en.



In dem Korridorinformationsdokument sind die Recutel Pflichten der Antragsteller gegentber
der einzigen Anlaufstelle beschrieben, insbesondergé wo noch kein Eisenbahnunternehmen
benannt wurde. Die Schienennetz-Nutzungsbedingusgden Reservierungsentgelte vorsehen,
um einen Anreiz fur eine effiziente Nutzung derewgesenen Zugtrasse zu schaffen.

DURCHFUHRUNG

Mit der Unterzeichnung der vorliegenden Vereinbgrioekunden die Unterzeichnerstaaten ihre
Zustimmung, durch die Vereinbarung gebunden zu sein

Die Korridor-Rahmenregelung tritt mit dieser Entsiclung der Exekutivrate in Kraft. Eine erste
Bewertung der Korridor-Rahmenregelung durch diekidkerate findet zwei Monate nach Erhalt
des nach Artikel 19 Absatz 2 vorgesehenen Kontealthts fur das Jahr 2014 statt. Diese Fassung
der Rahmenregelung muss in dem Korridorinformatiokement veroffentlicht werden.

ANLAGEN

Kontrolle des Zuweisungsprozesses.

Vorgéange innerhalb der Fahrplanerstellung betrelffdie vorab vereinbarten Zugtrassen
und Kapazitatsreserven.

3. Beschreibung der Vorrangregel fur die Koordinierdrig X-8 bei nicht miteinander zu
vereinbarenden Antradgen auf vorab vereinbarte €rass



Décision des comités exécutifs des corridors de fiferroviaire
n°letn°2
établissant le cadre pour la répartition des cégsci
sur les corridors de fret ferroviaire n° 1 et n°® 2

Les ministres des transports

du Royaume de Belgique, de la République fédéraleAdlemagne, de
la République francaise, de la République italiennedu Grand-Duché
de Luxembourg et du Royaume des Pays-Bas

en présencdu vice-président de la Commission européenne



vu

la directive 2012/34/UE du Parlement européen eoseil du 21 novembre
2012 établissant un espace ferroviaire unique @@mpet en particulier ses
articles 39, 43, 45, 46, 48, son article 56, paplge 1, et son annexe VI,

le reglement (UE) n°® 913/2010 du Parlement europdedu Conseil du 22
septembre 2010 relatif au réseau ferroviaire e@ogdur un fret compétitif,
et en particulier ses articles 8, 13, 14, 15, 88et120,

considérant ce qui suit :

Les comités executifs des corridors de fret feamgin® 1 et n° 2, visés a
I'article 8 du reglement (UE) n° 913/2010, ont étéés et leurs énoncés de
mission ont été adoptés a l'occasion de la conférdi\nvers, le 27 juin 2011.

Les présidents des comités exécutifs des corriidfset ferroviaire n° 1 et n°
2 ont informé la Commission européenne de la mispl&ce de leurs comités
par lettres datées respectivement des 29 juin ptillet 2011.

La Commission européenne a répondu aux présidamtdettres datées du 19
octobre 2011, en se félicitant de la mise en pliEe comités exécutifs des
corridors de fret ferroviaire n° 1 et n° 2.

Les comités exécutifs doivent définir le cadre aedpartition des capacités
d'infrastructure sur le corridor de fret conformémea I'article 14,
paragraphe 1, du reglement (UE) n° 913/2010/UE.

La Suisse est en cours de négociation avec la Cssioni européenne pour la
transposition du reglement (UE) n° 913/2010/UE.

Les corridors de fret ferroviaire n° 1 et n° 2 smliés a Rotterdam, Anvers et
Bale; les corridors de fret ferroviaire n° 1 et8%ont reliés a Rotterdam,
Anvers et Duisburg; les corridors de fret ferrosgain©® 1 et n° 6 sont reliés a
Milan; les corridors de fret ferroviaire n° 2 et é°sont reliés a Lyon; les
corridors de fret ferroviaire n° 2 et n° 4 sontésla Metz.

Des régles communes contraignantes sont nécesaaingiseau des corridors
afin de permettre au guichet unique du corridotlallar les capacités de
maniere équitable, y compris dans le cas de dersarweurrentes.

Un cadre harmonisé pour la répartition des capaatenfrastructure sur
I'ensemble des corridors de fret est souhaitable.

Les comités de gestion des corridors de fret fean®/n°® 1 et n° 2 ont marqueé
leur accord sur le présent cadre pour la répartitides capacités
d'infrastructure.

Les gestionnaires d'infrastructure et les orgarssdeerépartition des capacités
nationaux s'y référeront dans leur document daagée réseau respectif en
vue de sa mise en ceuvre.



Les organismes de contrbéle ont exprimé leur passiar le présent cadre pour
la répartition des capacités d'infrastructure.

Les ministres signataires du présent documentogieifont de I'appliquer et
envisageront I'extension de son application auseawtorridors les concernant.

Une version anglaise de ce cadre est disponible,

Décident du cadre suivant pour la répartition des apacités de
I'infrastructure des corridors de fret ferroviaire n° 1 et n° 2 et sur sa
mise en ocauvre.

Décident que ce cadre doit étre mis en ceuvre.

Expriment le consentement de leurs Etats a étre Bépar la présente
décision.

Demandent a la Commission européenne de publier larésente
décision et le cadre pour la répartition des capatgés sur les corridors
de fret ferroviaire n° 1 et n° 2 au Journal officid de I'Union
européenne.



CADRE pour la répartition des capacités d'infrastructure sur les
corridors de fret conformément au reglement (UE) n913/2010

OBJET, CHAMP D'APPLICATION ET NATURE DU CADRE

1) L'article 14, paragraphe 1, du réglement (UEB1872010 («le reglement») exige que le comité
exécutif mette en place un cadre pour la répantities capacités sur le corridor. Le cadre pour la
répartition des capacités sur le corridor portelessiaspects obligatoires du reglement conceraant |
répartition des capacités.

Ce cadre pour la répartition des capacités suortédor (« cadre du corridor ») ne concerne que la
répartition des capacités liees aux sillons prdiétath a la réserve de capacités confiés au guichet
unique du corridor (C-OSS pouCorridor-One-Stop-Shop en anglais) pour les trains de
marchandises, traversant au moins une frontiereusucorridor, comme prévu a l'article 14,
paragraphe 4, du reglement, a savoir lorsque lartipn des capacités par le C-OSS est
obligatoire, conformément a l'article 13 du regleime

Le comité exécutif évaluera le fonctionnement ddreadu corridor, en tenant compte du suivi
établi a I'annexe 1. Les organismes de contrOlernméront le comité exécutif de leurs propres
observations.

2) Le cadre s'applique aux gestionnaires d'infuatitre et aux organismes de répartition des
capacités (Gl / ORC) afin d'établir des principlegrs et transparents pour le processus d'attabuti
des sillons préétablis et de la réserve de cappaitée C-OSS. Les Gl et les ORC feront respecter
la mise en ceuvre de la déclaration d'intentionnetuant les dispositions pertinentes dans leurs
documents de référence du réseau.

Le champ d'application du cadre sera défini damdde de mise en ceuvre du corridor dans lequel
les itinéraires et les lignes associées seromidéfi

Il. PRINCIPES RELATIFS A L'OFFRE DE SILLONS PREETABLIS

La capacité fournie par les Gl / ORC pour les silpréétablis et la réserve de capacité au C-OSS
est tirée de la capacité nationale dédiée au tdafifret. La construction de sillons préétablisaet
définition de la réserve de capacité sont réalipéedes Gl / ORC conformément a l'article 14 du
reglement, en tenant compte, entre autres :

- de l'étude de marché en matiéere de transport,rialyse la demande de trafic international
de marchandises sur le corridor et couvre lesreifiis types de trafic, en particulier le trafic
de passagers ;

- la demande de capacité d'infrastructure liée auaites de service passeés et présents;
« les accords-cadres nationaux.

Les détails de l'offre des sillons préétablis serpliqués dans le document d'information du
corridor.

Ces sillons préétablis sont remis au C-OSS pouiogesxclusive au plus tard a X-11 et, pour la
réserve de capacité, dans un délai compris entq@usutard X-2 mois avant la modification de
I'horaire et jusqu’a 60 jours, ou moins, avantitautation du train.



Les Gl / ORC s'efforceront d'inclure dans l'offre glllons préétablis I'acces aux terminaux et les
sillons reliant les terminaux lorsque cela est jbss

Les sillons préétablis gérés par le C-OSS pouépantition dans I'horaire de service annuel et la

réserve de capacité sont dédiés au corridor. Reegoient, il est essentiel que la capacité dédiee
affichée soit protégée contre des adaptationsieltés par les Gl / ORC ayant une incidence

critiqgue pour les candidats.

Le comité de gestion décide si et dans quelle redaucapacité inutilisée doit étre rendue par le C-
OSS aux GI/ ORC compétents a X-7.5, selon un jpeéngublié dans le document d'information du
corridor et en tenant compte du besoin d'une résgg\capacité suffisante et de bonne qualité.

[I. PRINCIPES RELATIFS A L'ALLOCATION DES SILLONS PREET ABLIS ET
DE LA RESERVE DE CAPACITE PAR LE C-OSS

La décision relative a I'attribution des sillonggtablis et de la réserve de capacité sur le cordel
fret est prise par le C-OSS, conformément a llarfi8 du reglement.

Comme les GI / ORC, le C-OSS doit respecter lekesede la directive 2012/34/UE, en particulier
son article 29.

Les activités concernant les sillons préétablitaetéserve de capacité au sein des processus de
construction de I'horaire de service sont décétéannexe 2.

1) Principes généraux relatifs a la mise en_place-@SS

Le C-OSS doit étre mis en place en vertu des gascide transparence, de non-discrimination,
d'indépendance, d'équilibre et d'équité et régcparprincipes.

Le comité de gestion est responsable de la désgnati de la création du C-OSS, y compris ses
modalités de fonctionnement. Le plan de mise enreswui fera partie intégrante du document
d'information du corridor qui sera publié par lanité de gestion conformément & l'article 18 du
reglement, décrira les compétences, la forme disgton, les droits d'acces, la responsabilité vis
a-vis des candidats et le mode de fonctionneme@-@$S et ses conditions d'utilisation.

2)  Principes de transparence et de non-discrimination

En plus du document d'information du corridor, do&s adopté, les Gl / ORC publieront le
fonctionnement et la mise en place du C-OSS dams l@documents de référence du réseau. lls
mentionneront également le document d'informatiorcorridor dans leurs propres documents de
référence du réseau.

Conformément a l'article 13 du réglement, toute alesle de capacité d'infrastructure du corridor,
concernant les sillons préétablis ou la réserveagacité, traversant au moins une frontiére sur un
corridor, émanant d'une entreprise ferroviaire oun @¢andidat autorisé, sera gérée (traitement des
demandes, coordination avec les Gl / ORC, suivtisititn et réponse) par le C-OSS. Chaque
demande doit étre enregistrée par le C-OSS etlfaijet d'une réponse appropriée.



Aprées réception de toutes les demandes de sillons lgs sillons préétablis a X-8 (date limite
usuelle pour la soumission de demandes de sillons fhoraire de service annuel), le C-OSS
décide de l'attribution des sillons préétablis s##ai jusqu'a X-7.5 et inscrit cette allocatiomslée
registre de sillons.

Conformément a l'article 13, paragraphes 3 et 4gdlement, de la méme maniére, il est demandé
gue le C-OSS informe les Gl / ORC compétents desaddes regues et des décisions prises a leur
sujet sans délai. Il est également demandé que,tpoie demande qui ne peut étre satisfaite, le C-
OSS transmette la demande de capacité d'infrasteusains délai aux Gl / ORC compétents, qui
prendront une décision sur cette demande et conguenrtnt cette décision au C-OSS pour suite a
donner. Cette procédure permet un suivi des demsah@aillons internationaux de fret ferroviaire
sur le corridor que le C-OSS pourrait recevoir.

3) Principes d'équité et d'indépendance

Le C-OSS respecte les obligations de confiderdialit ce qui concerne les demandes recues.

Dans le contexte du corridor, et par conséquermtaitot de vue de la coopération internationale, les
experts de I'équipe du C-OSS doivent travaillensdi@ cadre de leur manddg facon autonome
par rapport aux taches de leur GI / ORC et asslagmise de décisions sur l'allocation des sillons
préétablis et de la réserve de capacité au niveaoodidor. Toutefois, les experts du C-OSS
peuvent travailler avec les Gl / ORC dans le butalerdonner l'attribution des sillons du corridor
avec celles des sillons nationaux qui les prolohgen

4)  Principes de coopération et d'équilibre

Les Gl / ORC coordonnent et mettent en commun lIsilens du corridor préétablis dans le

catalogue de sillons préétablis du C-OSS afin dmgre en compte les besoins du marché,
exprimés notamment a travers |'étude de marchéatieénm de transport. Une fois par an, le comité
de gestion informe le comité exécutif du développeihguantitatif et qualitatif des sillons du

corridor, conformément a l'article 19, paragraph&@ reglement (voir annexe 1 pour un jeu
minimal d'indicateurs).

5) Priorités devant étre appliquées par le C-OSS smdealemandes concurrentes

Apres réception de toutes les demandes de sillomsles sillons préétablis a X-8, le C-OSS décide
de l'attribution des sillons préétablis.

En cas de demandes concurrentes, le C-OSS apdhquegle de priorité commune pour la
coordination qui vise a favoriser les candidatsenéant la meilleure valeur commerciale du point
de vue des Gl / ORC et optimise l'utilisation dapacités (sillons préétablis plus longs et utilisés
plus souvent). La formule est décrite a I'annexe 3.

Des modifications peuvent étre apportées a cetiexansous condition d'un commun accatds
deux comités exécutif et de gestion.



Cette regle de priorité pour la coordination necawne que les sillons préétablis du corridor et est
appliguée uniguement entre X-8 et X-7.5, en cadameandes concurrentes.

Une fois la décision d'attribution prise pour lesmhndes exprimées avant X-8, le C-OSS propose
d'autres sillons préétablis pour les candidatstisfaits. Si ces solutions alternatives ne sont pas
suffisamment adéquates pour le candidat, le C-O&Bsmet les demandes aux Gl / ORC
compétents, conformément a l'article 13, paragdplie reglement. Ces demandes de sillons sont
traitées par les Gl / ORC comme ayant été sounaistda date limite de X-8.

En ce qui concerne les demandes formulées apréslaxX+&gle de priorité pour la coordination
«premier arrivé, premier servi» sera appliquée.

Ces regles seront insérées dans les document&dence du réseau nationaux de chaque membre
du comité de gestion du corridor, décrivant leseaspdu corridor, et seront par la suite publiées
dans le document d'information du corridor.

V. CONTROLE & REGULATION

L'impact du cadre pour la répartition des capaatésl‘allocation annuelle est, en cas de plaintes,
soumis au controle ex post des organismes de ¢entt@s organismes de contrdle peuvent
également lancer des enquétes de leur propretivitia

Conformément a l'article 20 du reglement, les osyaas de contrdle de chaque corridor coopérent.
Les ministres invitent les organismes de contrédigcrire leur mode de coopération en matiere de
contrble des C-OSS, en particulier en parvenamh aacord de coopération définissant la facon

dont les plaintes concernant le processus d'divibalu C-OSS doivent étre déposées et dont une
décision doit étre prise suite a une plainte. Cebal devrait étre publié.

Selon les dispositions nationales de certains gagsprganismes de contrble doivent participer au
processus dattribution (par exemple, si une demamel peut étre satisfaite). Dans ce cas,
l'organisme de contrble est compétent pour suereikts Gl / ORC sur son propre territoire
conformément a l'article 56, paragraphe 1, derkective 2012/34/UE.

V. CANDIDATS AUTORISES

Conformément a l'article 15 du reglement, un caatdigutorisé peut formuler des demandes
directement aupres du C-OSS en vue de l'attribatésillons préétablis / d'une réserve de capacité.
Si le sillon préétabli / la réserve de capacitééaadloué(e) par le C-OSS, le candidat autorisé doi
nommer auprés du C-OSS I'(es) entreprise(s) faire(s) désignée(s) qui utilisera(ont) le sillon /
la réserve de capacité pour le compte du canduatrise, dans un délai fixé par le comité de
gestion. L'entreprise ferroviaire désignée doitobare les contrats individuels nécessaires avec les
Gl ou ORC concernés en s'appuyant sur les conditiationales respectives d'acces au réseau.

Le document d'information du corridor décrit lesith et obligations des candidats vis-a-vis du C-
OSS, en particulier lorsqu'aucune entreprise féane/n'a encore été designée. Les documents de
référence du réseau devraient prévoir des redesateeéservation afin de fournir une incitation a
l'utilisation efficace du sillon alloué.



MISE EN BEUVRE

Ce cadre du corridor entre en vigueur a la sigeatlur présent cadre. Une premiére évaluation du
cadre du corridor sera réalisée par les comitésutike deux mois apres la réception du rapport de
suivi pour l'année 2014 prévu a l'article 19, peapbe 2. La présente version du cadre doit étre
publiée dans le document d'information du corridor.

ANNEXES

1. Surveillance du processus d'allocation

2. Activités concernant les sillons préétablis atréserve de capacité au sein des processus de
construction de I'noraire de service

3. Description de la régle de priorité pour la clioation a X-8 en cas de demandes concurrentes
pour des sillons préétablis



Decisione dei comitati esecutivi dei corridoi ferrgiari
n.len.2

che stabilisce il quadro di assegnazione dellaatpdei corridoi merci
ferroviarin. 1 en. 2

| Ministri dei trasporti
del Regno del Belgio, della Repubblica federale @ermania,
della Repubblica francese, della Repubblica italiaa, del Granducato
di Lussemburgo, del Regno dei Paesi Bassi,

in presenzalel Vicepresidente della Commissione europea,



visto quanto segue:

la direttiva 2012/34/CE del Parlamento europeo E @ensiglio, del 21
novembre 2012, che istituisce uno spazio ferrawiaguropeo unico, in
particolare gli articoli 39, 43, 45, 46, 48, 56rggrafo 1 e l'allegato VII,

il regolamento (UE) n. 913/2010 del Parlamento peooe del Consiglio, del
22 settembre 2010 relativo alla rete ferroviarieopaa per un trasporto merci
competitivo, in particolare gli articoli 8, 13, 145, 18, 19 e 20,

considerando quanto segue:

| comitati esecutivi dei corridoi ferroviari menai 1 e n. 2, di cui all'articolo 8
del regolamento (UE) n. 913/2010, sono stati istieule dichiarazioni relative
al loro mandato sono state adottate in occasiola denferenza di Anversa
del 27 giugno 2011.

| presidenti dei comitati esecutivi dei corridorrf@viari merci n. 1 e n. 2 hanno
informato la Commissione europea dell’istituzioree ldro comitati con lettere
datate, rispettivamente, 29 giugno 2011 e 11 Iu2fibl.

La Commissione europea ha risposto ai sopracitasigenti con lettere in data
19 ottobre 2011, accogliendo l'istituzione dei damhiesecutivi dei corridoi
ferroviarin. 1 en. 2.

| comitati esecutivi definiscono il quadro relatival'assegnazione della
capacita di infrastruttura lungo il corridoio meronformemente all'articolo
14, paragrafo 1 del regolamento UE n. 913/2010.

La Svizzera sta negoziando con la Commissione eardprecepimento del
regolamento UE n. 913/2010;

| corridoi ferroviari merci n. 1 e n. 2 sono intenmessi a Rotterdam, Anversa,
Basilea; i corridoi ferroviari merci n. 1 e n. 8ngointerconnessi a Rotterdam,
Anversa, Duisburg; i corridoi ferroviari merci n.eln. 6 sono interconnessi a
Milano; 1 corridoi ferroviari merci n. 2 e n. 6 swMterconnessi a Lione ed i
corridoi ferroviari merci n. 2 e n. 4 sono internessi a Metz.

Sono necessarie regole comuni vincolanti per iidoirr che consentano allo
sportello unico di corridoio (C-OSS) di procedetkassegnazione in modo
equo, anche in caso di richieste confliggenti.

E auspicabile un quadro armonizzato per l'assegneziella capacita di
infrastruttura su tutti i corridoi merci ferroviari

| comitati di gestione dei corridoi merci ferroviar 1 e n. 2 hanno espresso il
loro accordo sul presente quadro relativo all'asseigne della capacita di
infrastruttura.



| gestori dell’infrastruttura e gli organismi pregpioall'assegnazione vi faranno
specifico riferimento nei loro rispettivi prospatitformativi delle reti nazionali
in vista della sua attuazione.

Gli organismi di regolamentazione hanno espressortéaposizione in merito
al presente quadro relativo all'assegnazione deflacita di infrastruttura,

| Ministri che sottoscrivono questo documento sio@ateranno per
I'applicazione del presente documento ed esaminerda possibilita di
estenderne l'applicazione agli altri corridoi in ono coinvolti.

E disponibile una versione di questo quadro ancliegua inglese,

Decidono di adottare il quadro relativo all'assegnaione della capacita
di infrastruttura dei corridoi merci ferroviari n. 1 e n. 2 che figura in
allegato.

Decidono che si dia attuazione a tale quadro.

Esprimono il consenso dei loro Stati ad essere violati dalla presente
decisione.

Chiedono alla Commissione europea che la presenteedsione e il
qguadro per l'assegnazione della capacita di infragtittura dei corridoi
merci ferroviari n. 1 e n. 2 figurante in allegatosiano pubblicati nella
Gazzetta ufficiale dell'Unione Europea.



QUADRO del CORRIDOIO relativo all'assegnazione dek capacita di
infrastruttura lungo i corridoi merci ai sensi del regolamento (UE) n.
913/2010

|. FINALITA, AMBITO DI APPLICAZIONE E CARATTERE DEL QUADRO

1) L'articolo 14, paragrafo 1 del regolamento 903@ ("il regolamento"), prevede che il comitato
esecutivo definisca un quadro del corridoio relatall'assegnazione della capacita. Il quadro
relativo all'assegnazione della capacita lungo afridoio riguarda gli aspetti vincolanti del
regolamento in materia di assegnazione della cpaci

Questo quadro relativo all'assegnazione della d¢@phmgo il corridoio ("quadro del corridoio")
riguarda solo i processi di assegnazione assadlatiracce ferroviarie prestabilite ed alla cafaci
di riserva assegnate allo sportello unico delidoio ("C-OSS") per i treni merci che attraversano
almeno una frontiera lungo un corridoio, come w®vall'articolo 14, paragrafo 4 del regolamento,
specificatamente laddove l'assegnazione della tapda parte del C-OSS e obbligatoria ai sensi
dell'articolo 13 del regolamento.

Il comitato esecutivo valuta il funzionamento daladro del corridoio, tenendo conto del
monitoraggio di cui all'allegato 1. Gli organismi tbgolamentazione informano il comitato
esecutivo delle loro osservazioni.

2) Il quadro si applica ai gestori dell'infrasttutt e agli organismi preposti allassegnazione
(GI/OA) al fine di stabilire principi chiari e trparenti per il processo di assegnazione delle éracc
ferroviarie prestabilite e della capacita di riseda parte del C-OSS. | Gl e gli OA daranno seguito
all'attuazione del quadro provvedendo ad includeqgertinenti disposizioni nei rispettivi prospetti
informativi della rete.

L'ambito di applicazione del quadro sara defingbpiano di attuazione del corridoio, dove saranno
stabiliti i percorsi e le linee di collegamento.

II. PRINCIPI DI FORNITURA DELLE TRACCE PRESTABILITE

La capacita offerta dai gestori dellinfrastruttur@azionali e dagli organismi preposti
all'assegnazione ("GI/OA") per le tracce ferroweaprestabilite e la capacita di riserva al C-OSS
sono prelevate dalla capacita nazionale dedicatiiaffico merci. La costruzione delle tracce
prestabilite e la definizione di capacita di risesono effettuate dai GI/OA a norma dell'articodo 1
del regolamento, anche tenendo presente:

+ lo studio sul mercato dei trasporti, analizzandddananda di traffico merci internazionale
sul corridoio anche in relazione ai diversi tipitidiffico e con particolare riguardo al traffico
passeggeri;

- larichiesta di capacita di infrastruttura in rédeee agli orari di servizio passati e presenti
+ gli accordi quadro nazionali.

| dettagli di fornitura delle tracce prestabilitens illustrati nel documento informativo del
corridoio.

Queste tracce prestabilite sono consegnate al Cg@B gestione in esclusiva entro il termine di
X-11 e, per la capacita di riserva, al piu tard2 Xnesi prima del cambio di orario e almeno 60
giorni prima che il treno circoli .



| GI/OA avranno cura di includere nel catalogo eldhacce ferroviarie prestabilite I'accesso ed i
percorsi di collegamento ai terminali, ove possibil

Le tracce prestabilite gestite dal C-OSS per |l@sseone nell'orario di servizio annuale e la
capacita di riserva sono dedicate al corridoio.tdPo, € essenziale che la capacita dedicata
presentata venga protetta da successivi adattadeeparte dei GI/OA, critici per i richiedenti.

Il comitato di gestione decide se ed eventualmantgiale misura la capacita non utilizzata debba
essere restituita dal C-OSS ai competenti Gl/OAceiittermine di X-7.5, secondo un principio
pubblicato nel documento informativo del corridogo tenendo conto della necessita di una
sufficiente capacita di riserva di buona qualita.

ll.  PRINCIPI DI ASSEGNAZIONE DELLE TRACCE FERROVIA RIE
PRESTABILITE E DELLA CAPACITA DI RISERVA DA PARTE D EL C-OSS

La decisione in merito allassegnazione delle teaéerroviarie prestabilite e della capacita di
riserva sul corridoio merci e presa dal C-OSSeanssdell'articolo 13 del regolamento.

Come i GI/OA, il C-OSS deve rispettare le normeladéirettiva 2012/34/UE, con particolare
riguardo all'articolo 29.

Le attivita nell'ambito dei processi in materigpdbgrammazione degli orari delle tracce ferroviarie
prestabilite e della capacita di riserva sono disarell'allegato 2.

1) Principi generali relativi all'istituzione detGSS

Il C-OSS deve essere istituito e governato in lzag@incipi di trasparenza, non discriminazione,
indipendenza, equilibrio ed equita.

Il comitato di gestione €& responsabile della desiggne ovvero della costituzione del C-OSS,
comprese le sue modalita operative. Il piano dieaibne, che fara parte del documento informativo
del corridoio, da pubblicarsi a cura del comitato giéstione ai sensi dell'articolo 18 del

regolamento, descrive le competenze, le modaliteordanizzazione, i diritti di accesso, la

responsabilita nei confronti dei richiedenti e ladalita di funzionamento del C-OSS e le sue
condizioni di utilizzo.

2) Principi di trasparenza_e non discriminazione

In aggiunta al documento informativo del corridaima volta adottato, i GI/OA pubblicheranno il
funzionamento e la costituzione del C-OSS nei tispeprospetti informativi della rete. Nei
prospetti informativi della rete sara anche fatenmone del documento informativo del corridoio.

Ai sensi dell'articolo 13 del regolamento, qualisi&shiesta di tracce prestabilite e di capacita di
riserva per la capacita di infrastruttura del @wi® con attraversamento di almeno una frontiera
lungo un corridoio, da un'impresa ferroviaria oudarichiedente autorizzato, sara trattata dal C-
OSS (gestione delle richieste, coordinamento c@i/©OA, monitoraggio, decisioni e risposte).
Ogni richiesta dovra essere registrata dal C-OS&sere oggetto di una risposta adeguata.



Dopo aver ricevuto tutte le richieste di traccestabilite a X-8 (scadenza periodica per la
presentazione delle richieste di tracce per l'orannuale) il C-OSS procedera senza indugio alla
assegnazione delle tracce prestabilite fino a X-figortando di conseguenza l'assegnazione nel
registro delle tracce.

Ai sensi dell'articolo 13, paragrafi 3 e 4 del rfegaento, allo stesso modo si richiede che il C-OSS
informi senza indugio i competenti GI/OA sulle rieste ricevute e sulle relative decisioni prese. In
aggiunta qualsiasi richiesta di capacita di infrastira che non possa essere soddisfatta deveeesser
trasmessa senza indugio dalC-OSS ai competenti AGlDe adottano una decisione su tale
domanda e ne danno comunicazione al C-OSS perctessiva elaborazione. Questa procedura
consente un follow-up sulle richieste di traccedeiarie merci internazionali sul corridoio cheCit

OSS potrebbe ricevere.

3) Principi di equita e di indipendenza

Il C-OSS e tenuto al rispetto dei doveri di riséezaa per quanto riguarda le richieste pervenute.

Nel contesto del corridoio, e quindi dal punto dita della cooperazione internazionale, gli esperti
dello staff del C-OSS, nell'ambito del loro mandatperano in modo indipendente dai compiti dei
loro GI/OA e garantiscono che le decisioni di assegpne per le tracce prestabilite e per la
capacita di riserva siano a livello di corridoiautfevia, gli esperti del C-OSS possono collaborare
con i GI/OA, con la finalita di coordinare l'assagione delle tracce di corridoio e lI'assegnazione
delle tracce nazionali di adduzione e deflusso.

4) Principi di cooperazione e di equilibrio

| GI/OA coordineranno ed organizzeranno le lor@deaferroviarie prestabilite dal corridoio nel
catalogo delle tracce prestabilite del C-OSS, tdoaronto delle esigenze del mercato espresse ad
esempio attraverso lo studio sul mercato dei tidispl comitato di gestione informera il comitato
esecutivo, su base annuale, riguardo allo svilupmmtitativo e qualitativo delle tracce ferroveari
del corridoio, secondo l'articolo 19 paragrafo 2 rdgolamento (vedi allegato 1 per gli indicatori
minimi).

5) Priorita che il C-OSS deve applicare in casoatiieste confliggenti

Dopo aver ricevuto a X-8 tutte le richieste di tederroviarie prestabilite, il C-OSS decidera in
merito all'assegnazione delle tracce prestabilite.

In caso di richieste confliggenti, il C-OSS appéch la regola comune di priorita per il
coordinamento che si concretizza nel premiare hiegenti con richieste di piu alto valore
commerciale dal punto di vista dei GI/OA e masgraie |'utilizzo della capacita (percorsi
prestabiliti piu lunghi e con maggiore frequenza) formula e descritta all'allegato 3.

Possono essere apportate modifiche a questo alagaindizione che ci sia un accordo comune fra
il comitato esecutivo ed il comitato di gestione.



Questa regola di priorita per il coordinamento &igla solo le tracce ferroviarie prestabilite del
corridoio ed e applicabile solo tra X-8 e X-7.5@so0 di richieste confliggenti.

Una volta che la decisione di assegnazione e &iataulata a seguito delle richieste giunte fino a
X-8, il C-OSS proporra delle tracce ferroviarie giedilite alternative ai richiedenti insoddisfage
gueste soluzioni alternative non sono sufficient@meadeguate per il richiedente, il C-OSS
inoltrera le richieste ai competenti GI/OA ai sedsll'articolo 13 paragrafo 4 del regolamento.

Tali richieste di tracce dovranno essere considatat GI/OA come se fossero state presentate
prima della scadenza di X-8.

Per quanto riguarda le richieste presentate dogops&ra applicata la regola di priorita per il
coordinamento “first in, first served” ossia "ilimo a richiedere sara il primo ad essere servito".

Tali norme saranno inserite nei prospetti informatelle reti nazionali di ciascun membro del
comitato di gestione del corridoio, con la desoria delle caratteristiche del corridoio, e saranno
successivamente pubblicate nel documento informakel corridoio.

IV. CONTROLLO DEGLI ORGANISMI DI REGOLAMENTAZIONE

L'impatto del quadro relativo all'assegnazione apacita sull’assegnazione annuale &, nel caso di
reclami, soggetto ad un controllo (ex post) daeakegli organismi di regolamentazione. Gli
organismi di regolamentazione possono inoltre aevirgdagini di propria iniziativa.

Ai sensi dell'articolo 20 del regolamento, gli angani di regolamentazione di ogni corridoio
collaborano. | Ministri invitano gli organismi degolamentazione a descrivere le loro modalita di
cooperazione in materia di controllo di regolameitiae sul C-OSS, in particolare attraverso un
accordo di cooperazione che definisca come gastaami relativi al processo di assegnazione da
parte del C-OSS, e come prendere una decisionegimte ad un reclamo. Il citato accordo dovra
essere pubblicato.

Secondo le disposizioni nazionali di alcuni padisbgganismi di regolamentazione devono essere
coinvolti nel processo di assegnazione (ad eserspiona richiesta non puo essere soddisfatta). In
guesto caso, l'organismo di regolamentazione smBonsabile del monitoraggio dei GI/OA sul
proprio territorio, in accordo con l'articolo 5@rpgrafol della direttiva 2012/34/UE.

V. RICHIEDENTI AUTORIZZATI

Ai sensi dell'articolo 15 del regolamento, un rezteénte autorizzato puo rivolgersi direttamente al
C-0OSS per l'assegnazione di tracce ferroviarietpldge o della capacita di riserva. Se la traccia
ferroviaria prestabilita o la capacita di riservestata assegnata dal C-OSS di conseguenza, il
richiedente autorizzato deve indicare al C-OSSroeihtlimite temporale deciso dal comitato di
gestione, l'impresa o le imprese ferroviarie desigrche utilizzeranno la traccia ferroviaria o la
capacita di riserva per conto del richiedente aagato. L'impresa ferroviaria designata dovra
pertanto concludere i necessari contratti indiviidoan i GI o gli OA interessati, sulla base delle
rispettive condizioni di accesso alle reti nazianal

Il documento informativo del corridoio descriverdiritti ed i doveri dei richiedenti nei confronti
del C-OSS, in particolare quando l'impresa ferragaianon € stata ancora designata. | prospetti
informativi della rete dovranno prevedere tariff@ptenotazione, al fine di fornire un incentivo per
l'uso efficiente della traccia ferroviaria assegnat



ATTUAZIONE

Questo quadro del corridoio entrera in vigore almmanto della firma dello stesso. Una prima
valutazione del quadro del corridoio da parte denitati esecutivi si svolgera a due mesi dal
ricevimento della relazione di monitoraggio pemiia 2014, come previsto all'articolo 19,
paragrafo 2. Questa versione del quadro deve egsdrdicata nel documento informativo del
corridoio.

ALLEGATI

1. Monitoraggio del processo di assegnazione

2. Attivita nell'ambito dei processi di programnae degli orari riguardanti le tracce ferroviarie
prestabilite e la capacita di riserva

3. Descrizione della regola di priorita per il cdimamento previsto a X-8, in caso di richieste di
tracce prestabilite confliggenti.



Besluit van de raden van bestuur van corridors
nr.l1ennr. 2

voor het goederenvervoer per spoor tot vaststellan het kader voor
capaciteitstoewijzing voor de spoorgoederencorsdoen 2

De ministers van Verkeer van
het Koninkrijk Belgi€, de Bondsrepubliek Duitsland, de Franse
Republiek, de Italiaanse Republiek, het Groothertogom Luxemburg
en het Koninkrijk der Nederlanden,

in aanwezigheid vade vicevoorzitter van de Europese Commissie



Gelet op

Richtlijn 2012/34/EU van het Europees Parlementvan de Raad van 21
november 2012 tot instelling van één Europese sypegmuimte en de artikelen
39, 43, 45, 46, 48, 56, lid1 en bijlage VII vanRiehtlijn in het bijzonder,

Verordening (EU) nr. 913/2010 van het Europeeseaht en van de Raad
van 22 september 2010 inzake het Europese spooetvegor concurrerend
goederenvervoer en de artikelen 8,13, 14, 15,9&n120 van de Verordening
in het bijzonder

Overwegende

Dat er voor corridors nr. 1 en nr. 2 voor het goedeervoer per spoor raden
van bestuur zijn ingesteld overeenkomstig artikek8 de Verordening (EU)
nr. 913/2010 en dat hun “mission statements” goleelgrel zijn naar aanleiding
van de conferentie te Antwerpen op 27 juni 2011;

Dat de Europese Commissie daarvan in kennis islgesia brieven van
respectievelijk 29/06/2011 en 11/07/2011 van derzitters van de raden van
bestuur van corridor nr. 1 voor het goederenverypeerspoor en van corridor
nr. 2 voor het goederenvervoer per spoor;

Dat de Europese Commissie deze voorzitters pef; ban 19/10/2011, heeft
geantwoord en de oprichting van de Raden van Bestuan
spoorgoederencorridors nr.1 en nr.2 heeft verwetkom

Dat de raden van bestuur een kader moeten vaststalbr de toewijzing van
infrastructuurcapaciteit op de goederencorridorresekomstig artikel 14, lid
1, van Verordening (EU) nr. 913/2010

Dat Zwitserland met de Europese Commissie ondediander de omzetting
van Verordening (EU) nr. 913/2010;

Dat de corridors nr. 1 en nr. 2 voor het goedereimer per spoor op elkaar
aansluiten in Rotterdam, Antwerpen en Bazel; datateidors nr. 1 en nr. 8
voor het goederenvervoer per spoor op elkaar aterslun Rotterdam,
Antwerpen en Duisburg; dat de corridors nr. 1 en 6r voor het
goederenvervoer per spoor op elkaar aansluitenilsmakt dat de corridors nr.
2 en nr. 6 voor het goederenvervoer per spoorlaaelaansluiten in Lyon; en
dat de corridors nr. 2 en nr. 4 voor het goedemses per spoor op elkaar
aansluiten in Metz;

Dat op corridorniveau gemeenschappelijke binderateschriften nodig zijn

die de C-OSS (Corridor One-stop-Shop, enig loleet e Corridor) in staat
stellen de capaciteit billijk toe te wijzen, ook et geval van conflicterende
aanvragen;



Dat een geharmoniseerd kader voor de toewijzinginfrastructuurcapaciteit
op alle goederencorridors wenselijk is;

Dat de beheersraden van corridors nr. 1 en noo2 ket goederenvervoer per
spoor dit kader zijn overeengekomen voor de toéwgjz van
infrastructuurcapaciteit;

Dat de infrastructuurbeheerders/toewijzende insantdaar bijgevolg naar
zullen verwijzen in hun desbetreffende nationalwer&laring ten behoeve van
de uitvoering ervan;

Dat de toezichthoudende instanties hun standpuwaken dit kader voor de
toewijzing van infrastructuurcapaciteit kenbaarbebgemaaki;

Dat de ministers die dit document ondertekenenagrafieven dit document
toe te passen en overwegen de toepassing ervde bitiden naar andere
corridors waarbij zij betrokken zijn;

Dat er een Engelse versie van dit kader beschikbaar

Besluiten het bijgevoegde kader voor de toewijzingvan
infrastructuurcapaciteit van de corridors nr. 1 en nr. 2 voor het
goederenvervoer per spoor aan te nemen.

Besluiten dat dit kader moet worden uitgevoerd.

Geven blijk van hun instemming dat hun staat erdoo wordt
gebonden.

en verzoeken de Europese Commissie het besluit epthijgevoegde
kader voor de toewijzing van infrastructuurcapacitat van de
corridors nr. 1 en nr. 2 voor het goederenvervoer @ spoor te
publiceren in het Publicatieblad van de Europese Ug.



KADER VOOR CORRIDORS voor de toewijzing van
infrastructuurcapaciteit op goederencorridors overe&nkomstig
Verordening (EU) Nr. 913/2010

|. DOEL, REIKWIIDTE EN AARD VAN HET KADER

1) Artikel 14, eerste lid, van Verordening 913/2010e Verordening”) bepaalt dat de raad van
bestuur een kader vaststelt voor de capaciteitgwey op corridors. Het kader voor de
capaciteitstoewijzing op corridors betreft de vietlende aspecten van de Verordening ten aanzien
van de capaciteitstoewijzing.

Dit kader voor de capaciteitstoewijzing op corrgl@tkader voor corridors”) betreft uitsluitend de
toewijzing die gekoppeld is aan tevoren geregeakiapaden, en aan de reservecapaciteit die aan de
C-OSS wordt toegekend voor goederentreinen die ep eorridor ten minste é€én grens
overschrijden, zoals bepaald in artikel 14, vididevan de Verordening, namelijk waar toewijzing
van capaciteit door de C-OSS verplicht is overeardty artikel 13 van de Verordening.

De raad van bestuur toetst het functioneren varkaeér voor corridors, waarbij de in bijlage 1
beschreven monitoring in aanmerking wordt genonfda toezichthoudende instanties stellen de
raad van bestuur in kennis van hun opmerkingen.

2) Het kader is van toepassing op infrastructuugbeters en toewijzende instanties teneinde
duidelijke en transparante principes in te voereorvde toewijzingsprocedure voor tevoren
geregelde treinpaden en de reservecapaciteit deorCeDSS. Infrastructuurbeheerders en
toewijzende instanties waarborgen de uitvoering wainkader door de desbetreffende bepalingen
op te nemen in hun netverklaringen.

De reikwijdte van de toepassing van het kader wbegitaald in het corridoruitvoeringsplan waarin
de routes en verbindingen worden bepaald.

Il. BEGINSELEN VOOR HET AANBOD VAN TEVOREN GEREGELD E PADEN

De door de nationale infrastructuurbeheerders ewijpende instanties verschafte capaciteit voor
tevoren geregelde treinpaden en de reservecapacit®ide C-OSS zijn afkomstig uit de nationale
capaciteit bestemd voor goederenverkeer. De imfretsturbeheerders en de toewijzende instanties
realiseren de aanleg van tevoren geregelde paderdeerbepaling van reservecapaciteit
overeenkomstig artikel 14 van de Verordening erdeawaarbij onder meer rekening met:

- de vervoersmarktstudie waarin de vraag naar intiemeal goederenvervoer op de corridor
geanalyseerd wordt en ook de verschillende sooxterkeer, in het bijzonder het
personenvervoer, aan de orde komen;

- de vraag naar infrastructuurcapaciteit met betrekkiot voormalige en vigerende
dienstregelingen;

« de nationale kaderovereenkomsten.

De details van het aanbod van tevoren geregeldeenpadorden toegelicht in het
Corridorinformatiedocument.

Deze tevoren geregelde paden worden uiterlijk aplXn exclusief beheer overgedragen aan de C-
OSS en in het geval van reservecapaciteit ten enBddagen voordat de trein rijdt (X-2).



De infrastructuurbeheerders en toewijzende ingansireven ernaar in het aanbod aan tevoren
geregelde treinpaden de toegang en paden die sdemret elkaar verbinden op te nemen waar dat
haalbaar is.

De door de C-OSS beheerde tevoren geregelde pademnoewijzing in de jaarlijkse dienstregeling
en de reservecapaciteit worden gereserveerd vooormliglor. Het is daarom van essentieel belang
dat de aangegeven gereserveerde capaciteit wosdhdrend tegen latere aanpassingen door de
infrastructuurbeheerders en toewijzende instadiesan groot belang zijn voor de aanvragers.

De beheersraad besluit of, en zo ja in welke n@geC-OSS de onbenutte capaciteit op X-7.5
teruggeeft aan de desbetreffende infrastructuudydbes en toewijzende instanties volgens een in
het Corridorinformatiedocument gepubliceerd bedjns@arbij rekening wordt gehouden met de

behoefte aan toereikende, kwalitatief goede resapagiteit.

lll. BEGINSELEN VOOR DE TOEWIJZING VAN TEVOREN GERE GELDE
TREINPADEN EN RESERVECAPACITEIT DOOR DE C-OSS

De C-OSS beslist overeenkomstig artikel 13 van deokening over de toewijzing van tevoren
geregelde treinpaden en reservecapaciteit op diegaecorridor.

De C-OSS dient evenals de infrastructuurbeheerelerde toewijzende instanties de regels van
Richtlijn 2012/34/EU en artikel 29, eerste lid hiet bijzonder te eerbiedigen.

De activiteiten in het kader van de opstelling @& dienstregeling voor tevoren geregelde
treinpaden en reservecapaciteit worden omschrevbijiage 2.

De C-OSS wordt opgericht conform en wordt behedostr de beginselen van transparantie, non-
discriminatie, onafhankelijkheid, evenwicht enifkheid.

De beheersraad is verantwoordelijk voor de aanmgjzf de oprichting van de C-OSS en zijn
uitvoeringsmodaliteiten.  In  het  uitvoeringsplan, tdadeel uitmaakt van het
Corridorinformatiedocument dat overeenkomstig eaiftikl8 van de Verordening door de
beheersraad dient gepubliceerd te worden, worderbed®egdheden, de organisatievorm, de
toegangsrechten, de aansprakelijkheid jegens agergra&n de wijze van functioneren van de C-
OSS alsmede zijn gebruiksvoorwaarden omschreven.

Zodra het Corridorinformatiedocument is aangenonpeiliceren de infrastructuurbeheerders en
toewijzende instanties netverklaringen met daaeigegens over het functioneren en de opzet van
de C-OSS. Zij verwijzen in hun netverklaringen aalar het Corridorinformatiedocument.

Overeenkomstig artikel 13 van de Verordening weitklé aanvraag van een spoorwegonderneming
of gemachtigde aanvrager om tevoren geregelde paéen reservecapaciteit voor

corridorinfrastructuurcapaciteit waarbij binnen ee@orridor ten minste één grens wordt

overschreden, behandeld door de C-OSS (behandelang aanvragen, afstemming met

infrastructuurbeheerders en toewijzende instantresitoring, besluitvorming en beantwoording).

De C-OSS dient elke aanvraag te registreren enuadéte beantwoorden.



Na ontvangst van alle aanvragen om tevoren geregeden op X-8 (reguliere uiterste termijn
voor het indienen van aanvragen om paden vooratdignstregeling) beslist de C-OSS onverwijld
over de toewijzing van tevoren geregelde paden Xof.5 en legt de toewijzingen
dienovereenkomstig vast in het padenregister.

Overeenkomstig artikel 13, derde en vierde lid, danVerordening wordt de C-OSS verzocht de
bevoegde infrastructuurbeheerders en toewijzenstanties onverwijld in kennis te stellen van de

ontvangst van hun aanvragen en de daarover genbesinsingen. Ook wordt de C-OSS verzocht
elke aanvraag om infrastructuurcapaciteit waar agt kan worden voldaan onverwijld door te

sturen naar de bevoegde infrastructuurbeheerddrsewijzende instanties die over deze aanvraag
moeten beslissen en deze beslissing moeten meea@tede C-OSS voor verdere behandeling.
Deze procedure maakt follow-up mogelijk van de aagen om internationale paden voor

goederenvervoer op de corridor die de C-OSS zondmontvangen.

De C-OSS eerbiedigt de verplichting tot geheimhogden aanzien van de ontvangen aanvragen.

In het kader van de corridor en bijgevolg vanuitimalshoek van internationale samenwerking,
dienen de deskundigen van de C-OSS binnen hun raaodafhankelijk te opereren van hun
infrastructuurbeheerders en toewijzende instamesiemen zij beslissingen inzake de toewijzing
van tevoren geregelde paden en reservecapacitabmjgorniveau . De deskundigen van de C-
OSS kunnen evenwel samenwerken met de infrastnloetheerders en toewijzende instanties om
de toewijzing van corridorpaden af te stemmen opodwijzing van nationale aan- en afvoerende
paden.

De infrastructuurbeheerders en toewijzende ingtantcodrdineren hun tevoren geregelde
corridortreinpaden en verzamelen die in een cat&logn tevoren geregelde paden van de C-OSS
om te voldoen aan de behoeften op de markt, die ldigken uit de vervoersmarktstudie.
Overeenkomstig artikel 19, tweede lid, van de V@eaing stelt de beheersraad de raad van bestuur
jaarlijks in kennis van de kwantitatieve en kwalgae ontwikkeling van corridortreinpaden (zie
bijlage 1 voor een minimum aantal indicatoren).

Na ontvangst van alle aanvragen om tevoren geregedthpaden op X-8, beslist de C-OSS over de
toewijzing van de tevoren geregelde paden.

In het geval van conflicterende aanvragen hanteei€-OSS de algemene prioriteitsregel voor de
coordinatie die erop gericht is om eerst die aagemate honoreren die vanuit de optiek van
infrastructuurbeheerders en toewijzende instantieen grotere commerciéle waarde
vertegenwoordigen en die het capaciteitsgebruik iialiseren (langere secties van tevoren
geregelde paden en hogere frequentie). De formatdtvibeschreven in bijlage 3.

Deze bijlage kan in onderlinge overstemming tusdernraden van bestuur en de beheersraden
worden gewijzigd.

De prioriteitsregel voor coordinatie betreft alledmtevoren geregelde treinpaden op de corridor en
wordt alleen tussen X-8 en X-7.5 toegepast bij lkiciefende aanvragen.



Zodra de beslissing inzake toewijzing naar aantgidian aanvragen ingediend tot X-8 is genomen,
stelt de C-OSS alternatieve tevoren geregeldepaeien voor aan de aanvragers wier aanvraag niet
werd voldaan. Indien deze alternatieve oplossiraygaereikend zijn voor een aanvrager, stuurt de
C-OSS de aanvragen overeenkomstig artikel 13, @ididl van de Verordening door naar de
bevoegde infrastructuurbeheerders of toewijzend#airties. De infrastructuurbeheerders en
toewijzende instanties dienen deze aanvragen aenpie beschouwen als zijnde ingediend voor
de uiterste termijn van X-8.

Ten aanzien van aanvragen ingediend na X-8 ggldiebcodrdinatie de regel “wie het eerst komt,
die het eerst maalt”.

Deze regels worden met een beschrijving van aspeecésn de corridor opgenomen in de
netverklaringen van elk lid van de beheersraaddeanorridor die naderhand worden gepubliceerd
in het Corridorinformatiedocument.

IV. TOEZICHT

De gevolgen van het kader voor de toewijzing vapacteit op de jaarlijkse toewijzing zijn bij
klachten onderworpen aan het toezicht (achteraf) d& toezichthoudende instanties. De
toezichthoudende instanties kunnen ook op eig¢iatief onderzoeken instellen.

Overeenkomstig artikel 20 van de Verordening werklentoezichthoudende instanties van alle
corridors samen. De ministers verzoeken de todmciitende instanties te beschrijven hoe zij
samenwerken op het gebied van toezicht op de C-G8S in het bijzonder een
samenwerkingsovereenkomst te sluiten waarin besehravordt hoe klachten omtrent het
toewijzingsproces van de C-OSS moeten worden iegeden hoe er tot een beslissing wordt
gekomen na een klacht. Deze overeenkomst diembrigen gepubliceerd.

Volgens de nationale regelgeving in bepaalde lanoheeten de toezichthoudende instanties
betrokken zijn bij het toewijzingsproces (bijv. iad aan een aanvraag niet kan worden voldaan). In
dit geval is de toezichthoudende instantie overeerstig artikel 56, eerste lid, van Richtlijn
2012/34/EU bevoegd voor monitoring van de infradtrurbeheerders en toewijzende instanties op
haar grondgebied.

V. GEMACHTIGDE AANVRAGERS

Overeenkomstig artikel 15 van de Verordening kungemachtigde aanvragers rechtstreeks bij de
C-0OSS aanvragen indienen om toewijzing van tevgemegelde treinpaden of reservecapaciteit.
Indien de C-OSS het tevoren geregelde treinpaceatedervecapaciteit dienovereenkomstig heeft
toegewezen, dient de gemachtigde aanvrager de Chid88n de door de beheersraad vastgestelde
termijn door te geven welke aangewezen spoorwegoedeng(en) namens de gemachtigde
aanvrager gebruik zal (zullen) maken van het tainpf de reservecapaciteit. De aangewezen
spoorwegonderneming dient daarvoor de nodige atrtijk@ overeenkomsten te sluiten met de
desbetreffende infrastructuurbeheerders of toemgeanstanties op grond van de respectievelijke
voorwaarden voor toegang tot het nationale netwerk.

In het Corridorinformatiedocument worden de rechéenverplichtingen van de aanvragers ten

opzichte van de C-OSS beschreven, in het bijzowdeneer er nog geen spoorwegonderneming is
aangewezen. Netverklaringen moeten in reserverosgsk voorzien om een prikkel te verschaffen

tot efficiént gebruik van het toegewezen treinpad.



UITVOERING

Dit kader voor corridors wordt van kracht bij dedentekening van dit Kader. Twee maanden na
ontvangst van het rapport van de monitoring voarjder 2014 zoals bepaald in artikel 19, tweedge lid
wordt het kader voor corridors voor de eerste rgaébvalueerd door de raden van bestuur. Deze versie
van het kader dient te worden gepubliceerd in leeti@orinformatiedocument.

BIJLAGEN

1. Monitoring van het toewijzingsproces

2. Activiteiten in het kader van de opstelling vde dienstregeling voor tevoren geregelde
treinpaden en reservecapaciteit

3. Beschrijving van de prioriteitsregel voor codiatie op X-8 bij conflicterende aanvragen om
tevoren geregelde paden



Unterzeichnet am 20. Dezember 2012 in Brisseh einer Urschrift in franzdsischer, deutscher,
italienischer und niederlandischer Sprache, wadmizj Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.
Signé a Bruxelles, le 20 décembre 2018n un seul exemplaire original en langues alleand
francaise, italienne et néerlandaise, les quakteddaisant également foi.

Firmato a Bruxelles, il 20 dicembre 2012yedatto in un unico esemplare in francese, tegesco
italiano ed olandese, tutti i testi facenti uguaitecfede.

Ondertekend te Brussel, op 20 december 2012n opgesteld in één origineel exemplaar in het
Frans, het Duits, het Italiaans en het Nederlagléle tekst zijnde gelijkelijk authentiek.

Melchior WATHELET,

Staatssecretaris voor Mobiliteit van Belgie

Secrétaire d'Etat a la Mobilité de Belgique

Staatssekretar fur Mobilitat von Belgien

Voor het Federal Overheid Dienst Mobiliteit and Wmr

Pour le Service Public Fédéral Mobilité et Transpor

Fur die Foderaler Offentlicher Dienst Mobilitat ulichnsportwesen

Peter RAMSAUER
Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicglder Bundesrepublik Deutschland
Fur das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und @tatsiicklung

Frédéric CUVILLIER

Ministre délégué auprés de la Ministre de I'Ecapgiu Développement durable et de I'Energie, en
charge des transports, de la mer et de la pécleeRigpublique francaise

Pour le Ministére de I'Ecologie, du Développemarnadle et de I'Energie



Mario CIACCIA
Vice Ministro delle infrastrutture e dei traspaié la Repubblica italiana
Per il Ministero delle infrastrutture e dei traspor

Claude WISELER
Ministre du Développement durable et des Infrastmes du Grand-Duché de Luxembourg

Wilma J. MANSVELD
De Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu et Koninkrijk der Nederlanden
Voor het Ministerie van Infrastructuur en Milieu

In Anwesenheit von Siim KALLAS, Vizeprasident deurBpaischen Kommission
En présence de M. Siim KALLAS, vice-président d€@mmission européenne
In presenza di Siim KALLAS, vicepresidente dellan@unissione europea

In aanwezigheid van Siim KALLAS, vicevoorzitter vde Europese Commissie



ANLAGE 1
Kontrolle des Zuweisungsprozesses.

Der Vorgang der Kapazitatszuweisung soll jahrliam iKorridor im Hinblick auf eine
kontinuierliche Verbesserung dieses Prozesses teweerden. Die Bewertung erfolgt nach der
Zuweisung des jahrlichen Fahrplans, d.h. von Mittgust bis Oktober jeden Jahres.

Sie wird durch den Verwaltungsrat vorgenommen,BbBeatergruppe des Eisenbahnunternehmens
und die Beratergruppe der Terminals werden im Alasshdaran konsultiert.

Ein Entwurf des Bewertungsberichts mit Empfehlungerd im Exekutivrat im 4. Quartal jeden
Jahres diskutiert.

Die Ergebnisse der Kontrolle werden durch den Véomgsrat gemald Artikel 19 der Verordnung
veroffentlicht.

Der erste Bewertungsbericht wird fir das Jahr 28&tellt.

Indikatoren, die halbjahrlich kontrolliert werde@eftraum 1: Mitte Dezember bis Mitte Juni,
Zeitraum 2: Mitte Juni bis Mitte Dezember (Fahrpla@chsel):

— vorab vereinbarte Zugtrasse:
0 Anzahl der angebotenen vorab vereinbarten ZugtnassEl pro Abschnitt
o Anzahl der Antrage Zeitraum X-11 bis X-8 und X-&8 (Fag) bis X-2 (ohne Zu-
/Ablaufabschnitte)
0  Anzahl der Zugtrassen, die von der einzigen Anltalliszugewiesen werden
o Anzahl der Zugtrassen, die eine aktive Fahrplargpka®ichten
0 Anzahl der nicht miteinander zu vereinbarenden &ger(Doppelbuchung bei X-8)

— Indikator fur die von der einzigen Anlaufstelle beR zuzuweisende Kapazitatsreserve:
0 angebotene Zugtrassen;
0  zugewiesene Zugtrassen;
0  Zugtrassen, die den Status des aktiven Fahrplagistezn.



ANLAGE 2

Vorgange innerhalb der Fahrplanerstellung betrefferd vorab vereinbarte Zugtrassen und
Kapazitatsreserven.

Datum/Zeit-

Vorgan
raum gang

X-11 Vero6ffentlichung der von den Betreibern der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen bereitgestellterao
vereinbarten Trassen

X-8 Frist fr die Einreichung von Antragen auf Zuweigwon
Trassen

X-7.5 Ubersendung von Antragen mit ,flexiblen AnsatzenB(
erste/letzte Meile) oder auf ,besondere Behandlamtiie
Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstellen

X-7.5 Mogliche Ruckgabe einiger verbliebener (nicht getar)
Trassen an die zustandigen Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen auf der Grundlage d
Beschlusses des Verwaltungsrates fir den KorridoNztzung
wahrend der Erarbeitung des jahrlichen Fahrplanshadie
Betreiber der Infrastruktur/Zuweisungsstellen

X-5.5 Abschluss der Trassenkonstruktion fiir beantradésifle
Ansatze" durch die Betreiber der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen und Weitergabeklgebnisse
an die einzige Anlaufstelle des Korridors zur Uritditung und
Erstellung des Fahrplans.

X-5 Veroffentlichung des vorlaufigen Netzfahrplanentisur
einschlief3lich Abschnitten, die von den Betreibeéen
Infrastruktur/Zuweisungsstellen flr beantragtexjibde
Anséatze" durch die einzige Anlaufstelle bereitgéisteerden.

X-5-X-4 Anmerkungen der Antragsteller

X-4 — X-3.5 | Nachbearbeitung und endgultige Zuweisung

X-4 — X-2 Planung (Erstellung) der Kapazitatsreserve fur Ad-Werkehr

X-2 Veroffentlichung der Kapazitatsreserve fur Ad-hoerkehr




ANLAGE 3

Beschreibung der Vorrangregel fur die Koordinierung bis X-8 bei nicht miteinander zu
vereinbarenden Antradgen auf vorab vereinbarte Trasen.

LPAP = Beantragte Gesamtlange der vorab vereinbartess@&ra
L™P = Beantragte Gesamtlange der vollstandigen Trasse
YRP = Anzahl der beantragten Betriebstage fur dengtahzeitraum.

K = Prioritatsgrad

Alle Langen werden in Kilometern angegeben.

Der Vorrang wird nach der folgenden Gleichung blenet:
(LPAP 4 Py x YRP =k

Diese Formel kann so verwendet werden, dass imegrsten Schritt der Vorrangwert (K) nur
unter Verwendung der beantragten Gesamtlange dab w@reinbarten Trassep(tp) multipliziert
mit der Anzahl der beantragten Betriebstag%D()Yoerechnet wird.

Wenn die Antrage auf diese Weise nicht voneinage&ennt werden kdnnen, wird die beantragte

Gesamtlange der vollstéandigen TrassEP][Lin der Berechnung hinzuaddiert, um die Antréage zu
trennen.



ANNEXE 1

Surveillance du processus de répartition

Le processus de répartition des capacités seraégal une base annuelle sur le corridor, et ceci
dans la perspective d'une amélioration continugpeiicessus. L'évaluation sera effectuée apres
l'attribution des sillons de I'hnoraire de servicest-a-dire durant la période allant de mi-aolt a
octobre de chaque année.

L'évaluation sera faite par le comité de gestilengroupe consultatif des entreprises ferroviagtes
celui des gestionnaires et propriétaires de teraxisgront consultés.

Un projet de rapport d'évaluation, incluant desomemandations, sera discuté au sein du comité
exécutif au 4e trimestre de chaque année.

Les résultats de cette évaluation seront publiésepaomité de gestion, conformément a l'article 19
du réeglement.

Le premier rapport d'évaluation sera effectué ffannée 2014.

Indicateurs a surveiller sur une base semestripeiode 1 allant de mi-décembre a mi-juin et
période 2 allant de mi-juin a mi-décembre (changerdénoraire)) :

- Sillons préétabilis :
o nombre de sillons préétablis a X-11 offerts patisac

o nombre de demandes pour la période X-11 a X-8 &t(>4- jour) a X-2 (hors sillons
nationaux les prolongeant)

o nombre de sillons attribués par le C-OSS
o nombre de sillons inscrits au graphique annuel
o nombre de demandes concurrentes (double résenzaed)

- Indicateur de réserve de capacités a allouer far@sS a X-2 :
o sillons offerts
o sillons alloués
o sillons inscrits au graphique



ANNEXE 2

Processus d'établissement du graphique pour leslsihs préétablis et la réserve de capacités :
détail des activités

Date / I
. Activités
periode

X-11 Publication des sillons préétablis fournis learGl / ORC

X-8 Date limite pour soumettre les demandes dersill

X-7,5 Transmission des requétes pour les «approsbaples (par
exemple le premier / dernier kilometre) ou les itdraents
spéciaux» aux Gl / ORC

X-7,5 Possibilité de retour de certains sillonsépablis disponibles
(inutilisés) au GI / ORC compétents - sur la basdaddécision
du comité de gestion du corridor - pour une utiiisalors de
I'élaboration du calendrier annuel par les GI / ORC

X-5,5 Finalisation de la construction des sillorsuiples “approches
souples” par les Gl / ORC and remise des résutat€-OSS
pour information et prise en compte dans le pragegraphique

X-5 Publication du projet d'horaire de service silens préétablis-
compris les sections fournies par les Gl / OR&gtdapproches
souples» demandées par le C-OSS

X-5-X-4 Observation des candidats

X-4 — X-3,5 | Finalisation du traitement et allocatidéfinitive

X-4 — X-2 Planification (production) de la réserde capacités pour le
trafic ad-hoc

X-2 Publication de la réserve de capacités potrafec ad-hoc




ANNEXE 3
Description de la regle de priorit¢ pour la coordiration a X-8 en cas de demandes
concurrentes de sillons préétablis

L= Longueur totale demandée pour le sillon préétabli
LS= Longueur totale demandée pour le sillon complet
Y’ = Nombre de jours de circulation demandés popétiade de I'horaire.

K = Taux de priorité
Toutes les longueurs sont calculées en kilometres.

La priorité est calculée selon la formule suivante:
(LSP + LSC) X YJC =K

Dans une premiére étape, cette formule peut étlieéet avec le taux de priorité (K) calculé
uniquement avec la longueur totale demandée silida préétabli (), multipliée par le nombre
de jours de circulation demandés'fy.

Si les demandes concurrentes ne peuvent pas @aetaigtes de cette maniere, la longueur totale
demandée pour le sillon complet>f). sera alors ajoutée dans le calcul afin de dégerttes
demandes.



ALLEGATO 1
Monitoraggio del processo di assegnazione

Il processo di assegnazione della capacita deidobrsara valutato, su base annuale, ai fini di un
continuo miglioramento del processo. La valutazisae effettuata dopo I'assegnazione dell’orario
annuale, vale a dire nel periodo da meta agostdtadre di ogni anno.

La valutazione sara effettuata dal comitato diigastin consultazione con il gruppo consultivo
delle imprese ferroviarie ed il gruppo consultiva terminali. .

Un progettodi relazione di valutazione, conteneaatecomandazioni sara discusso dal comitato
esecutivo nel 4° trimestre di ogni anno.

| risultati del monitoraggio saranno pubblicati damitato di gestione, ai sensi dell'articolo 19 de
regolamento.

La prima relazione di valutazione sara effettuaalipnno 2014.

Gli indicatori da monitorare su base semestralegidge 1. da meta dicembre a meta giugno,
periodo 2: da meta giugno a meta dicembre (caminoadio)) sono:

tracce ferroviarie prestabilite:
0 numero di tracce ferroviarie prestabilite offert&-41 per sezione;

o numero di richieste per il periodo da X-11 fin&X-# e da X-8 (-1 giorno) fino a
X-2 (senza sezioni di adduzione/deflusso);

0 numero di tracce ferroviarie assegnate dal C-OSS;

o numero di tracce ferroviarie che hanno raggiuntdake attiva dell'orario di
servizio;

o numero di richieste confliggenti (doppia prenotae@ X-8);
-indicatore della capacita di riserva che deveresagsegnata dal C-OSSaX-2:
0 tracce ferroviarie offerte;
o0 tracce ferroviarie assegnate;
0 tracce ferroviarie che hanno raggiunto la faseatell'orario di servizio.



ALLEGATO 2

Attivita nelllambito dei processi di programmazione degli orari di servizio riguardanti le
tracce ferroviarie prestabilite e la capacita di reerva.

Data/ Attivita

Periodo

X-11 Pubblicazione delle tracce prestabilite famai GI/OA

X-8 Scadenza per la presentazione delle richigdtaate

X-75 Inoltro delle richieste che implicano “appecotiessibili” (es.
primo/ultimo miglio) o “trattamenti speciali ” ai l®A

X-7.5 Eventuale restituzione di alcune tracce jpiahte rimanenti
(non utilizzate) ai GI/OA competenti — in base aéisione del
comitato di gestione del corridoio — perché leiz#iho durante
I'elaborazione dell’orario di servizio annuale

X-5.5 Finalizzazione della costruzione delle trag=re gli "approcci
flessibili" richiesti da parte dei GI/OA ed inviedrisultati al C-
OSS per informazione ed elaborazione del progétoadio di
servizio

X-5 Pubblicazione del progetto di orario di serwipier le tracce
prestabilite, comprensivo delle sezioni fornite GHIOA per gli
"approcci flessibili" richiesti, da parte del C-OSS

X-5-X-4 Osservazioni dei richiedenti

X-4 — X-3.5 | Elaborazione successiva e assegnafiose

X-4 — X-2 Pianificazione (produzione) della capadit riserva per il
traffico ad hoc

X-2 Pubblicazione della capacita di riserva peraffico ad hoc




ALLEGATO 3

Descrizione della regola di priorita per il coordiramento a X-8 in caso di richieste di tracce
prestabilite confliggenti

LPAP = lunghezza totale della traccia prestabilita eeka

L™ = lunghezza totale della traccia completa ricliest

YRP = numero di giorni di circolazione richiesti pepéeriodo cui si riferisce I'orario di servizio
K = valore di priorita

Tutte le lunghezze sono conteggiate in chilometri.
La priorita e calcolata conformemente a questa fitekm
(LPAP +LTP ) X yRD = K

Questa formula puo essere impiegata, in un primmemo, per calcolare il valore di priorita (K)
utilizzando soltanto la lunghezza totale delladiaprestabilita richiesta (") moltiplicata per il
numero di giorni di circolazione richiesti {Y).

Se in questo modo non si riescono a differenzerechieste, si procedera ad aggiungere nel
calcolo anche la lunghezza totale della tracciapteta richiesta (I ) al fine di individuare una
richiesta prioritaria.



BIJLAGE 1
Monitoring van het toewijzingsproces

Het toewijzingsproces van capaciteit op een corrigordt jaarlijks geévalueerd ter wille van
voortdurende verbetering van het proces. De evalgaischiedt na de toewijzing van de jaarlijkse
dienstregeling, dat wil zeggen tussen half augustusktober van elk jaar.

De evaluatie wordt verricht door de beheersraad,arljp de adviesgroep van de
spoorwegondernemingen en de adviesgroep voor talsnworden geraadpleegd.

In het vierde kwartaal van elk jaar bespreekt d&l nzan bestuur het voorlopige evaluatierapport
met aanbevelingen.

Overeenkomstig artikel 19 van de Verordening peeit de beheersraad de resultaten van de
monitoring.

Het eerste evaluatierapport wordt uitgebracht Vaarjaar 2014.

Indicatoren voor de halfjaarlijkse monitoring (ete 1: half december tot half juni; periode 2: half
juni tot half december (wijziging van dienstregghh

— tevoren geregelde treinpaden:
0 aantal aangeboden tevoren geregelde treinpadenperldectie
o aantal aanvragen periode X-11 tot X-8 en X-8 (-d)dat X-2 (exclusief secties voor
aan- en afvoer)
0 aantal treinpaden die zijn toegewezen door de C-OSS
o aantal treinpaden die in de actieve dienstregeliimgoeland
0 aantal conflicterende aanvragen (dubbele boeking-8p

— Indicator voor door de C-OSS toe te wijzen resapaciteit op X-2:
o aangeboden treinpaden;
o] toegewezen treinpaden;
o treinpaden die in de actieve dienstregeling zijiauoe



BIJLAGE 2

Activiteiten in het kader van de opstelling van dedienstregeling voor tevoren geregelde
treinpaden en reservecapaciteit

Datum/perio

Activiteit
de

X-11 Publicatie van tevoren geregelde paden door
infrastructuurbeheerders/toewijzende instanties

X-8 Termijn voor het indienen van treinpadaanvragen

X-7.5 Doorzending van aanvragen met een “flexibeleadering”
(bijv. eerste/laatste mijl) of “bijzondere beharidg! naar
infrastructuurbeheerders/toewijzende instanties

X-7.5 Mogelijke retour van resterende (ongebruikéepren geregelde
paden naar de bevoegde infrastructuurbeheerdev§iterde
instanties - op grond van de beslissing van dedyshaad van d¢
corridor - voor gebruik bij de opstelling van de
jaardienstregeling door de infrastructuurbeheeftmwijzende
instanties

A%

X-5.5 Afronding van het opstellen van paden vamadngevraagde
“flexibele benaderingen” door de
infrastructuurbeheerders/toewijzende instantiedeslevering
van de resultaten aan de OSS van de corridorftamatie en
voor de opstelling van de voorlopige dienstregeling

X-5 Publicatie van voorlopige dienstregeling voerdren geregelde
paden - met inbegrip van secties verschaft door de
infrastructuurbeheerders/toewijzende instanties deo
aangevraagde “flexibele benaderingen” door de C-OSS

X-5-X-4 Opmerkingen van aanvragers

X-4 — X-3.5 | Bewerking achteraf en definitieve togivig

X-4 — X-2 Planning (productie) reservecapaciteibivad-hoc verkeer

X-2 Publicatie reservecapaciteit voor ad-hoc verkee




BIJLAGE 3
Beschrijving van de prioriteitsregel voor cooérdinate op X-8 bij conflicterende aanvragen
voor tevoren geregelde paden

LPAP = Totale aangevraagde lengte van tevoren geregeld p

L™ = Totale aangevraagde lengte van compleet pad

YRP = Aantal aangevraagde rijdagen gedurende de eitiode dienstregeling.
K = prioriteitsniveau

Alle lengtes worden uitgedrukt in kilometers
De prioriteit wordt berekend volgens de formule:
(LPAP +LTP ) X yRD = K

Deze formule kan zodanig worden gebruikt dat ireeeste stap prioriteitsniveau (K) uitsluitend
wordt berekend op grond van de totale aangevraagdée van tevoren geregeld pad'D)
vermenigvuldigd met het aantal aangevraagde riju&y4g").

Indien de aanvragen niet op deze manier kunnenemovdderverdeeld, wordt tevens de totale
aangevraagde lengte van het complete pdd @pgenomen in de berekening teneinde de
aanvragen onder te verdelen.



