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Voorwoord

‘God schiep de aarde, de Nederlanders schiepen Nederland.” Een oud
gezegde, volgens Museum Boerhaave niet toe te schrijven aan grote
filosofen als Voltaire of Descartes, maar aan een Engelse zendeling,
James Fraser. Het is in elk geval een goede omschrijving van hoe buiten
onze landsgrenzen over Nederland wordt gedacht. We wonnen land op
water en we temden de zee, bijvoorbeeld met de Deltawerken en Afsluitdijk.

Anno 2022 zijn we (opnieuw) aan de slag met een grote verbouwing van
Nederland. We willen honderdduizenden nieuwe woningen, betere
infrastructuur, gezonde wateren en binnen dertig jaar een klimaat- en
energieneutraal land.

De infrastructuur, met haar duizenden kilometers aan wegen, spoor, dijken
en dammen, vormt een essentiéle drager waarlangs alle bedrijvigheid
plaatsvindt, om nog niet te spreken van de bruggen, tunnels en storm-
vloedkeringen die het systeem verbinden, beveiligen en bestendigen. Onze
infrastructuur maakt de woningen bereikbaar, zorgt voor een klimaat-
bestendig Nederland en is het fundament van onze welvaart en welzijn.

Met het aantreden van dit kabinet hebben we tot €1,5 miljard per jaar extra
toegevoegd aan het budget voor het broodnodige onderhoud aan wegen,
bruggen, spoor, tunnels, dijken, duinen en dammen. De basis op orde, dat
is onze prioriteit. De komende tien jaar hebben we daarnaast € 7,5 miljard
uitgetrokken voor de bereikbaarheid van nieuwe woningen, en is € 3,4
miljard overgeheveld vanuit het Nationaal Groeifonds. We hebben echter
ook te maken met verschillende crises: de stikstofproblematiek, de oorlog
in Oekraine en de Covid-19 pandemie. Daarnaast wordt de uitvoering van
onze plannen en ambities gehinderd door een groot gebrek aan mensen.

‘Je kunt ontwerpen en creéren en de meest prachtige plek in de wereld
bouwen. Maar je hebt mensen nodig om de droom waar te maken’, zei
Walt Disney in de jaren ’60. Meer dan ooit is het citaat van toepassing op
het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport (MIRT).
De stikstofproblemen en het gebrek aan stikstofdeskundigen maken dat
we de komende jaren veel minder nieuwe infrastructuur kunnen
aanleggen dan we zouden willen. We moeten projecten uitstellen en
hebben extra kosten. In overleg met de regio’s hebben we een lijst

gemaakt van elf aanlegprojecten die voorrang krijgen. Helaas betekent
dit voor de overige projecten een vertraging van minimaal twee jaar.

Terwijl we oplossingen zoeken voor wat niet kan, gaan we door met wat
wél kan. En we versnellen daarin. De komende vijf jaar investeren we in
de bereikbaarheid van minimaal 135.000 nieuwe woningen, in de vorm
van wegen en rotondes, fietsroutes en -bruggen, aanpassingen in
tunnels, deelmobiliteit, vernieuwingen rond OV-stations. Alles bij elkaar
hebben we daarvoor maximaal € 1,5 miljard gereserveerd. In het najaar
verwachten we nog meer van dit soort versnellingsafspraken te maken.
Voor de middellange termijn werken we aan de bereikbaarheid van
grootschalige woningbouwlocaties en daarbuiten. Hiervoor is tenminste
€ 6 miljard gereserveerd. Alles in overleg met het ministerie van
Binnenlandse Zaken en Koninkrijkrelaties en de decentrale overheden.

Veertien jaar na het besluit om de Zuiderzeelijn niet aan te leggen,
starten we dit jaar een MIRT-onderzoek naar de Lelylijn. Een lang-
gekoesterde wens van het noorden. Goed voor de bereikbaarheid van
Noord-Nederland, voor dus de bereikbaarheid van nieuw te ontwikkelen
woningbouwgebieden langs de lijn en het verbetert de internationale
treinverbindingen met het noorden van Duitsland.

Ondanks de stikstofproblemen worden ook mijlpalen behaald. Zo is de
gunning voor het deeltraject A1 Apeldoorn — Twello rond. In Groningen
kunnen we verder met de planuitwerking voor de Gerrit Krolbrug en de
Paddepoelsterbrug. In het zuiden is de aanbesteding gestart voor de A2
Het Vonderen - Kerensheide. Daarnaast heeft dit Kabinet € 200 miljoen
beschikbaar gesteld om de verkeersveiligheid van Rijks N-wegen te
verbeteren. Naar verwachting kan in de loop van 2023 met de uitvoering
van de eerste maatregelen gestart worden. Op de N5o verbeteren we op
korte termijn de verkeersveiligheid door de maximumsnelheid te
verlagen naar 8o km/uur en een rijpbaanscheiding te bouwen. Dit in
afwachting van permanente maatregelen om de N5o veiliger te maken.

Ook voor het spoor geldt: de basis op orde. De prioriteit ligt bij het
onderhoud, de toekomstbestendigheid en het verhogen van de
veiligheid van bestaand spoor. Daarnaast zijn er onder meer



VVoorwoord

realisatiebesluiten voor het project Den Bosch — Vught, kan Zuidwest-
Nederland met geld uit het Nationaal Groeifonds aan de slag met de
realisatie van de Railterminal Gent-Terneuzen en is voor de Oude Lijn
tussen Leiden en Dordrecht een MIRT-verkenning in zicht. Om trillingen
te beperken onderzoeken we onder meer een veelbelovend alternatief
type overweg.

Voor alle nieuwe bouwprojecten hebben we in het Coalitieakkoord
afgesproken dat water en bodem ‘sturend’ zijn. Dat wil zeggen:
bepalend voor de ruimtelijke inrichting van ons land. Gezond water en
een gezonde bodem zijn van levensbelang. Blijvend werken aan het
verhogen van de waterveiligheid blijft belangrijk, bewees ook weer het
hoogwater in Limburg in de zomer van 2021. Daarnaast willen we meer
water vasthouden voor droge periodes. In plaats van een vergiet te
vormen waardoor al het water wegstroomt, moet Nederland een spons
worden. Daarvoor zijn we onder meer aan de slag met het herstel van
beken en waterlopen, klimaatbuffers en flexibel peilbeheer, zoals in het
lJsselmeer.

Extra opgave is dat onze wateren schoner moeten worden. Willen we
trots blijven op Nederland Waterland dan méet het beter. Dan moeten
we over vijf jaar, in 2027, voldoen aan de Kaderrichtlijn Water. Niet alleen
omdat het van Brussel moet, maar juist ook omdat water de bron is voor
onze gezondheid, voedsel, natuur en economie. We verbeteren de
waterkwaliteit, leggen verloren en ontbrekende leefgebieden aan,
diervriendelijke oevers, vistrappen, landbouwvrije stroken langs het
water. We brengen de natuurlijke dynamiek terug en verbeteren de
verbindingen tussen zee, estuaria en rivieren.

De Nederlanders scheppen Nederland. Ook in 2023 bouwen we verder
aan een mooi land. Wij wensen alle betrokkenen veel succes!

Mede namens de minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke
Ordening.

De minister van Infrastructuur en Waterstaat,

Mark Harbers

L )

De staatssecretaris van Infrastructuur en Waterstaat,

Vivianne Heijnen



Leeswijzer

Voor u ligt het MIRT Overzicht 2023.

Dit document is de jaarlijkse toelichting bij de
begroting van het ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat.

Het hoofdstuk ‘Het MIRT in ontwikkeling’ geeft
achtergrondinformatie over het MIRT en de
recente beleidsinhoudelijke ontwikkelingen
binnen het MIRT. Ook het MIRT Overzicht is ieder
jaar aan wijzigingen onderhevig. Doorgevoerde
wijzigingen staan beschreven in het hoofdstuk
‘Wijzigingen t.o.v. het MIRT Overzicht 2022".
Vervolgens wordt een toelichting gegeven op de
indeling en opbouw van de project- en program-
mabladen. Dit hoofdstuk wordt afgesloten met
een fotoreeks van de gerealiseerde projecten van
2022 en een overzicht van gerealiseerde projecten
over de afgelopen vijf jaar.

Het hoofdstuk ‘Nationaal’ biedt inzicht in de
lopende MIRT Onderzoeken en een kaartenreeks
van lopende projecten en programma'’s.

De projecten en programma’s ‘Nationaal’ worden
gekenmerkt door een begrotingsartikel en
worden over meerdere MIRT-regio’s uitgerold en
zijn daarom niet op kaart weergegeven. Naast de
File Top 50 over de periode medio 2021 tot medio
2022, is in dit hoofdstuk ook een beschrijving van
het internationale perspectief te lezen in het
onderdeel ‘Transport en investeringsbeleid van de
EU in Nederland’. Dit hoofdstuk wordt afgesloten
met een weergave van alle lopende project-

en programmabladen die als ‘Nationaal’
gekenmerkt worden.

Daarna wordt voor elk van de vijf MIRT-regio’s
volgens een vaste opbouw de volgende
informatie steeds als hoofdstuk weergegeven:

- Gebiedsopgave

- Projectenkaart

- Projectenoverzicht
Deze infographic maakt inzichtelijk hoeveel projecten
er in een gebied zijn, onderverdeeld naar fase en
modaliteit.

- Project- en programmabladen
De project- en programmabladen beginnen per gebied
met de bladen van de eventuele gebiedsgerichte
bereikbaarheidsprogramma’s. Direct hierna volgen de
verschillende MIRT-projecten die deel uitmaken van deze
bereikbaarheidsprogramma’s. Vervolgens komen de
bladen van de MIRT Onderzoeken, gevolgd door de
projecten in de verkennings-, de planning en studies- en
de aanlegfase aan de orde. De bladen zijn op modaliteit
geordend conform de begrotingsartikelen: hoofdwegen,
spoorwegen personen, spoorwegen goederen, regionaal/
lokaal, hoofdvaarwegen, waterveiligheid, waterkwaliteit
en zoetwater.

In het laatste hoofdstuk is een financiéle
toelichting opgenomen over de begroting van
het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
en de voortgangsrapportage Tracéwetplichtige
projecten over de periode 1januari - 30 juni 2022.

Dit MIRT Overzicht is te downloaden via de
website: www.mirtoverzicht.nl.
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Leeswijzer

In het MIRT Overzicht worden op meerdere plaatsen afkortingen gebruikt. De meestgebruikte afkortingen worden hieronder uitgeschreven.

AGZR
AKI
AO-projecten
ATB
ATB-W
BDU
BIRK
Btw
BO
CEF
CMBO
DB
DBFM
DBM
D&C
DF
EHS
EMM
ERTMS
EZS
FES
GHO
HbR
HOV
HWBP
HWN
IBO
ICZR
IF

ILG
IMA
loT
ITS
KRW
Kt

LAT
LMCA
LOI
LTSA
M.e.r.
MF
Ministerie van BZK

Adaptieve Gebiedsagenda Zuidelijke Randstad
Automatische Knipperlichtinstallatie
Autonome Ontwikkelingsprojecten
Automatische Treinbeinvloeding
Automatische Treinbeinvloeding Verbeterde versie
Brede Doeluitkering

Budget Investeringen Ruimtelijke Kwaliteit
Belasting toegevoegde waarde

Bestuurlijk Overleg

Connecting Europe Facility

Centraal Monitorings- en Beslisorgaan
Design and Build

Design, Build, Finance and Maintain
Design, Build and Maintain

Design & Construct

Deltafonds

Ecologische Hoofdstructuur

Ecologische Maatregelen Markermeer
European Rail Traffic Management System
Emplacement Zuidelijke Spooraansluiting
Fonds Economische Structuurversterking
Greenport Holland Overheden
Havenbedrijf Rotterdam

Hoogwaardig Openbaar Vervoer
Hoogwaterbeschermingsprogramma
Hoofdwegennet

Interdepartementaal Beleidsonderzoek
Internationale Connectiviteit Zuidelijke Randstad
Infrastructuurfonds

Investeringsbudget Landelijk gebied
Integrale Mobiliteitsanalyse

Internet of Things

Intelligente Transportsystemen
Kaderrichtlijn Water

Korte termijn

Lowest Astronomical Tide

Landelijke Markt- en Capaciteitsanalyse
Letter of Intent

Lange Termijn Spooragenda
Milieueffectrapportage

Mobiliteitsfonds

Ministerie van Binnenlandse Zaken en
Koninkrijksrelaties

Ministerie van EZ
Ministerie van EZK
Ministerie van lenM
Ministerie van lenW
Ministerie van VenW
Ministerie van VROM

Ministerie van VWS
Ministerie van LNV

MIRT

MJPG
MJPO
MKBA
MLT
MoMaRo
MoVe
MRA
MRDH
NABO
NAS
nHWBP
NMCA
NoMo AOV
NOV
NOVEX
NoOVI
NRU

NSL

NSP
NST
OoTB
Ov
OV SAAL
PAGE
PAS
P&C
PHS
PIP
PKB
PMR

Voormalig ministerie van Economische Zaken
Ministerie van Economische Zaken en Klimaat
Voormalig ministerie van Infrastructuur en Milieu
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
Voormalig ministerie van Verkeer en Waterstaat
Voormalig ministerie van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieu

Ministerie van Volksgezondheid, Welzijn en Sport
Ministerie van Landbouw, Natuur en
Voedselkwaliteit

Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en
Transport

Meerjarenprogramma Geluidsanering
Meerjarenprogramma Ontsnippering
Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse
Middellange Termijn

Modernisering Maasroute

Programma Mobiliteit en Verstedelijking
Metropoolregio Amsterdam

Metropoolregio Rotterdam-Den Haag
Niet-actief Beveiligde Overwegen

Nationale Klimaatadaptatiestrategie

nieuw Hoogwaterbeschermingsprogramma
Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse

Nota Mobiliteit Achterstallig Onderhoud Vaarwegen
Noordoostelijke Verbinding

Uitvoeringsvervolg NOVI

Nationale Omgevingsvisie

Noordelijke Randweg Utrecht

Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit

Nieuw Sleutelproject

Nieuwe Sluis Terneuzen

Ontwerp-Tracébesluit

Openbaar vervoer

OV Schiphol-Amsterdam-Almere

Plan van Aanpak Goederen Emplacementen
Programma Aanpak Stikstof

Plan & Construct

Programma Hoogfrequent Spoorvervoer
Provinciaal Inpassingsplan

Planologische Kernbeslissing

Project Mainportontwikkeling Rotterdam

PPS
PWVO
REOS
REP
RMf
RINK
RRAAM

RSS

RSP
RSP-ZZL
SBaB

SDR
SSCS
SNIP
SVIR
TB
TBES
TEN-T
TPN
UPGE
usp
VGR
VNSC
V&R
VTM
WLO
zoab
ZRG
ZZL
PPC

Publiek-private Samenwerking

Programma Verbetering Veiligheid Overwegen
Ruimtelijk Economische Ontwikkelstrategie
Ruimtelijk Economisch Programma
Regionaal Mobiliteitsfonds
Risico-inventarisatie Natte Kunstwerken
Rijk-Regioprogramma Amsterdam-Almere-
Markermeer

Randstadspoor

Regiospecifiek Pakket

Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn
Gebiedsgericht programma Samen Bouwen aan
Bereikbaarheid

Smart Delta Resources
Spoorstaafconditioneringssysteem
Spelregelkader Natte Infrastructuurprojecten
Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte
racébesluit

Toekomstbestendig Ecologisch Systeem
Trans-European Transport Network

Trade Port Noord

Uitvoeringsprogramma Geluid Emplacementen
Utrecht Science Park

Voortgangsrapportage

Vlaams-Nederlandse Scheldecommissie
Vervanging & Renovatie

Vessel Traffic Managementsysteem

Welvaart en Leefomgeving

Zeer open asfalt beton

Zuidelijke Ringweg Groningen

Zuiderzeelijn

Publiek-Private Comparator
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Het MIRT in ontwikkeling

Wat is het MIRT?

Het MIRT staat voor het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en
Transport. Jaarlijks wordt het MIRT Overzicht als bijstuk van de
begroting van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (lenW) op
Prinsjesdag aan de Tweede Kamer aangeboden. In het MIRT zijn onder
andere rijksprojecten en rijksprogramma’s opgenomen, waarmee wordt
gewerkt aan de bereikbaarheid, veiligheid en ruimtelijke inrichting van
Nederland. De rijksinvesteringen in het MIRT worden (hoofdzakelijk)
bekostigd uit het Mobiliteitsfonds (MF) en het Deltafonds (DF).

De minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening (VRO) is
verantwoordelijk voor de ruimtelijke ordening. Deze verantwoordelijk-
heid strekt zich ook uit tot het onderdeel Ruimte uit het MIRT.

De samenhang binnen het MIRT blijft daarbij vooropstaan.

De minister voor VRO en de minister en staatssecretaris van lenW
werken in dit kader nauw samen.

Het MIRT heeft de volgende functies:

Begroting

Het MIRT Overzicht geeft inzicht in en transparantie over de achter-
grond, de stand van zaken en de planning van projecten en program-
ma’s waarbij het Rijk in het kader van het MIRT is betrokken. Het is
daarmee niet alleen een bijstuk bij de begroting, maar ook een
informatief naslagwerk.

Samenwerking

Het MIRT gaat uit van een intensieve samenwerking tussen het Rijk,
decentrale overheden (provincies, gemeenten, vervoerregio’s,
waterschappen), maatschappelijke organisaties en het bedrijfsleven.
Waar opgaven elkaar raken, worden deze gezamenlijk opgepakt. Om dit
bestuurlijk te faciliteren is er elk najaar een bestuurlijk overleg MIRT (BO
MIRT) in ieder van de vijf MIRT-regio’s (Noordwest, Zuidwest, Zuid, Oost
en Noord) en voor het programma Goederenvervoercorridors.

In het voorjaar vinden onder regie van de minister voor VRO bestuurlijke

overleggen Leefomgeving (BOL) plaats. De Tweede Kamer wordt per
brief geinformeerd over de uitkomsten van de bestuurlijke overleggen.
Met de Tweede Kamer vindt regulier halfjaarlijks overleg plaats over het
MIRT.

Begroting lenW
lenW heeft drie begrotingen:
1. Beleidsbegroting (Hoofdstuk XII van de Rijksbegroting);

2. Begroting van het Mobiliteitsfonds (Hoofdstuk A van de
Rijksbegroting);

3. Begroting van het Deltafonds (Hoofdstuk J van de
Rijksbegroting).

De twee fondsbegrotingen van lenW — het Mobiliteitsfonds en het
Deltafonds — worden gevoed vanuit de beleidsbegroting Hoofdstuk
Xll via beleidsartikel 26 (Bijdrage Investeringsfondsen). In de
beleidsbegroting Hoofdstuk XII worden de uitgaven voor de
beleidsuitgaven van lenW geraamd en verantwoord, waaronder
beleidsonderzoeken, subsidies en bijdragen aan medeoverheden
en/of internationale organisaties. Ook de apparaatsuitgaven voor
het kerndepartement worden begroot in de beleidsbegroting.
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Het MIRT in ontwikkeling

Integrale Mobiliteitsanalyse 2021

Om een beeld te krijgen van de mobiliteitsontwikkeling en -opgaven op
de lange termijn, voert lenW eens in de vier jaar een analyse uit met de
actuele uitgangspunten en verkeers- en vervoermodellen. Voor het

laatst is dit gedaan met de Integrale Mobiliteitsanalyse 2021 (IMA-2021).

Door deze analyse beschikt het kabinet over de meest recente lange-
termijn-mobiliteitsgegevens voor het personen- en goederenvervoer.
Aanvullend op potentiéle capaciteits- en robuustheidsopgaven op de
verschillende mobiliteitsnetwerken gaat de IMA-2021in op:

- de ontwikkeling van de verkeersveiligheid en de verkeersveiligheids-
opgaven met betrekking tot het hoofdwegennet en transferknel-
punten op stations;

« het grensoverschrijdend verkeer en vervoer;

« de klimaatgevoeligheid van de netwerken;

- de emissies van broeikasgassen, stikstof en fijnstof door verkeer en
vervoer;

- de opgave op het gebied van bereikbaarheid van banen en voor-
zieningen.

De IMA-2021 is daarbij een startpunt voor het vaststellen van de
opgaven en het gesprek over mogelijke oplossingsrichtingen.

Woningbouw in relatie tot bereikbaarheid

Nederland staat voor een enorme woningbouwopgave. Tussen nu en
2040 moeten er circa 900.000 nieuwe woningen bijkomen, verspreid
door heel Nederland. Er wordt gebouwd in de 17 grootschalige NOVEX-
woningbouwlocaties, de 7 verstedelijkingsstrategieén en daarbuiten.
Al deze nieuwe woningen moeten natuurlijk ook bereikbaar zijn.
Daarvoor is in 10 jaar € 7,5 mld. beschikbaar, wat aan het
Mobiliteitsfonds wordt toegevoegd.

Het bereikbaar houden van al deze nieuwe woningen vraagt om
samenhangende keuzes tussen de woningbouw en bereikbaarheid,
zowel op inhoud als in de planning. We zetten bijvoorbeeld in op sterke
verdichting rondom bestaande ov-knooppunten zodat er optimaal
gebruik wordt gemaakt van de reeds aanwezige mobiliteitsnetwerken.

Als er nieuwe infrastructuur moet worden aangelegd om plekken
bereikbaar te maken, dan moet dit wel tijdig gepland en opgepakt
worden om niet achter de feiten aan te lopen. Daarom werkt lenW
nauw samen met het ministerie van BZK en met de regionale overheden
om de woningbouwopgaven en de bereikbaarheidsopgaven gezamen-
lijk op te pakken. Dit gebeurt bijvoorbeeld in de brede bereikbaarheids-
programma’s van de metropoolregio’s Rotterdam-Den Haag (MRDH),
Amsterdam (MRA) en Utrecht (MRU) en de Brainport, maar ook in de
verstedelijkingsstrategieén waar lenW bij betrokken is. Ook is lenW
betrokken bij de Woningbouwimpuls van BZK om de mobiliteitseffecten
expliciet mee te nemen in de afweging. Het streven is hierbij om de
nieuwe woningbouwlocaties multimodaal en duurzaam bereikbaar te
houden. De deur-tot-deur reistijd van de bewoners moet daarbij
centraal staan.

Stikstofdepositie in Natura 2000-gebieden in relatie tot
het MIRT

lenW levert een blijvende inspanning om bij te dragen aan het oplossen
van de stikstofproblematiek, onder meer door emissies binnen de sector
mobiliteit te reduceren. Vanuit de interbestuurlijke stikstofaanpak
draagt lenW bij aan het instrumentarium dat helpt bij het verlenen van
toestemming aan activiteiten die van groot maatschappelijk belang zijn.
Voor de nationale opgaven, zoals de bereikbaarheid van woningbouw-
opgaven en de benodigde energietransitie voor onder meer het
verduurzamen van mobiliteit, is het hard nodig om de depositiebijdrage
van deze projecten zo laag als mogelijk te houden. Projecten binnen het
MIRT waarvoor significante effecten als gevolg van stikstofdepositie niet
kunnen worden uitgesloten, zullen de komende jaren alleen uitgevoerd
kunnen worden als hiervoor expliciet stikstofruimte beschikbaar komt.
Het sluiten van overeenkomsten met ondernemers die vrijwillig (een
deel van) hun activiteiten willen beéindigen, lijkt voor de korte termijn
één van de weinige mogelijkheden om stikstofruimte te creéren.
Hoewel lenW uitsluitend met de feitelijk gerealiseerde capaciteit
saldeert en conform beleidsafspraken daar maximaal 70 % van benut,
zoekt lenW naar verdere waarborgen om onbedoelde feitelijke
depositiestijgingen als gevolg van salderen te voorkomen.
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Het MIRT in ontwikkeling

Met de andere bevoegde gezagen vindt overleg plaats over mogelijke
aanpassing van de huidige beleidskaders op dit punt. Tevens wordt in
afstemming met andere departementen en provincies bekeken hoe de
resterende salderingsruimte via bijvoorbeeld stikstofbanken ingezet kan
worden voor andere opgaven van nationaal belang.

MIRT dynamisch instrument

Het MIRT is een dynamisch instrument dat continu in ontwikkeling is en
wordt aangepast aan actuele (beleids)ontwikkelingen en opgedane
ervaringen. De afgelopen periode is gewerkt aan de actualisatie van de
MIRT-spelregels. Daarbij zijn de spelregels onder meer in lijn gebracht
met de Wet Mobiliteitsfonds en is geanticipeerd op de inwerkingtreding
van de Omgevingswet. Daarnaast zijn de spelregels toekomstbestendiger
gemaakt door geen beleidsdoelstellingen op te nemen en zijn de
informatieprofielen geactualiseerd. Projectbeheersing binnen MIRT-
projecten is een belangrijk en actueel onderwerp. Binnen het ministerie
van lenW worden breed maatregelen geimplementeerd die de
kostenbeheersing verder optimaliseren. Daarbij wordt, samen met de
(regionale) partners, ook betrokken hoe projectbeheersing een meer
nadrukkelijke rol kan spelen bij het maken van bestuurlijke afspraken
0.a. bij faseovergangen in het MIRT. Onderlinge samenwerking op basis
van gelijkwaardigheid vormt één van de pijlers van het MIRT. Onderdeel
daarvan is hoe partijen bestuurlijk het gesprek met elkaar voeren en tot
besluiten komen (bestuurscultuur). Het is de inzet de komende tijd het
gesprek met elkaar te voeren hoe er gekomen kan worden tot scherpere
keuzes en prioritering binnen het MIRT en hoe daarbij beter gebruik
gemaakt kan worden van de in het MIRT-proces ingebouwde beslis-
momenten.

Meer informatie

Schets Mobiliteit naar 2040 veilig, robuust, duurzaam
www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2019/06/07/schets-
mobiliteit-naar-2040

M.b.t. kennis en ervaringen op MIRT-gebied:
www.leerplatformmirt.nl

NoVI
www.denationaleomgevingsvisie.nl/default.aspx

Website MIRT
www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/ruimtelijke-ordening-en-gebieds-
ontwikkeling/meerjarenprogramma-infrastructuur-ruimte-en-trans-
port-mirt
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Wijzigingen ten opzichte

van het MIRT Overzicht 2022

Elk MIRT Overzicht is anders. leder jaar
worden er verbeterpunten doorgevoerd
in het overzicht om tot een mooi product
te komen. Het MIRT Overzicht dient als
informatievoorziening en als
verantwoording van de geinvesteerde
gelden aan het parlement, met name de
Tweede Kamer. Ook is het te gebruiken
als naslagwerk voor de (semi-)
Rijksoverheid, regionale overheden,
marktpartijen, burgers en andere
geinteresseerden.

Omdat het MIRT Overzicht een bijstuk van de begroting is, wordt het elk
jaar op Prinsjesdag gepresenteerd en vinden er tussentijds geen
wijzigingen in het overzicht plaats, ook niet op de website. De inhoud
van het overzicht heeft daarmee een statisch karakter. In dit MIRT
Overzicht zijn de actuele ontwikkelingen tot en met 1 juli 2022 opgenomen.
In dit hoofdstuk lichten we de wijzigingen ten opzichte van het MIRT
Overzicht 2022 toe.

Stand van zaken MIRT-projecten en -programma’s

Ten opzichte van het MIRT Overzicht 2022 zijn er negen MIRT-projecten
gerealiseerd. Van deze projecten zijn foto’s in het overzicht opgenomen.
Hiermee zijn de projecten afgerond en komen ze niet meer terug in dit
MIRT Overzicht. Het gaat om de volgende projecten:

« Nadere uitwerking rivierengebied (NURG)

« Maatregelpakket Verzorgingsplaatsen

« Ais Papendrecht-Sliedrecht

» Regiospecifiek Pakket (RSP) Zuiderzeelijn

« PHS Spooromgeving Geldermalsen

- Beter en Meer; Be- en bijsturing van de toekomst
» Programma Booggeluid

« Zwolle-Herfte

« Breda Centraal (t.b.v. Nieuw Sleutelproject)

De volgende MIRT-projecten hebben een fasewisseling ondergaan:

Van verkenning naar planning en studies
» A2 Deil-'s Hertogenbosch-Vught

Van planning en studies naar aanleg

« Emplacement Den Haag Centraal

« Maaslijn

» Multimodale knoop Schiphol (deels naar aanleg, deels nog planning
en studies)

 Kribverlaging Pannerdensch Kanaal
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Wijzigingen ten opzichte van het MIRT Overzicht 2022

Van aanleg naar planning en studies
» A28/A1 Knooppunt Hoevelaken

Vervallen projecten

« Het onderzoek Corridor Rotterdam-Antwerpen (CRA) is komen te
vervallen en krijgt een vervolg in het nieuwe Programma
Goederenvervoercorridor Zuid

- Adaptief programma Brainport City is komen te vervallen en wordt
opgevolgd door MIRT onderzoek Verstedelijking en mobiliteit
Brainportregio

In dit MIRT Overzicht zijn de volgende nieuwe MIRT-trajecten opgenomen
« MIRT Onderzoek Deltaplan voor het Noorden/Lelylijn

« MIRT Onderzoek Verstedelijking en mobiliteit Brainportregio
» Programma Goederdenvervoercorridor Zuid

« Planning en studies Zandsuppletie Galgeplaat (ZWD)

Financiéle verantwoording afgeronde projecten

Op basis van het advies van de Algemene Rekenkamer bij het
verantwoordingsonderzoek over 2021 wordt in het MIRT-overzicht voortaan
bij afgeronde projecten een nacalculatie opgenomen van het gereali-
seerde budget ten opzichte van het begrote budget. Deze gegevens zijn
in het hoofdstuk Gerealiseerde projecten per project toegelicht.

TEN-T

Naar aanleiding van het Schriftelijk Overleg Fiche: Verordening
trans-Europese transportnetwerken (TEN-T) en mededeling verlenging
van TEN-T netwerk naar naburige derde landen van de vaste
commis-sie van Infrastructuur en Waterstaat op 21 maart 2022 heeft het
kabinet toegezegd dat vanaf het MIRT Overzicht 2023 duidelijk
aangegeven wordt welke nationale projecten bijdragen aan het TEN-T
netwerk. In aanvulling op de algemene toelichting over het Transport-
en investeringsbeleid van de EU in Nederland zijn daarom dit jaar de
projectbladen die bijdragen aan het TEN-T netwerk herkenbaar gemaakt
door middel van een icoon. Verder is op de betreffende bladen
toegelicht wat de bijdrage is aan het TEN-T netwerk.
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Toelichting op de project- en programmabladen

Opbouw van het MIRT Overzicht

Per project of programma wordt in aanvulling op de departementale
begrotingen projectinformatie gegeven. Per begrotingsartikel en per
blad is daarnaast voor de leesbaarheid de fase van besluitvorming
inzichtelijk gemaakt. Elke fase heeft naast een herkenbaar icoon zijn
eigen unieke steunkleur; een onderzoek heeft een paarse kleur, een
verkenning heeft een gele kleur, de planning en studies een groene, de
aanleg een rode en de programma’s hebben een oranje kleur. Door het
document heen zijn ook de bladen van projecten die bijdragen aan het
TEN-T netwerk aangemerkt met een icoon.

Momenteel lopen er vijf gebiedsgerichte bereikbaarheidsprogramma’s.
Onder deze vijf gebiedsgerichte bereikbaarheidsprogramma’s kunnen
meerdere MIRT-projecten vallen. Om dit in het MIRT Overzicht
inzichtelijk te maken, wordt per MIRT-regio gestart met de bladen van
het gebiedsgerichte bereikbaarheidsprogramma van die regio. Direct
hierna volgen de projecten binnen de betreffende programma’s op
zelfstandige projectbladen in de volgorde Onderzoek, Verkenning,
Planning en studies en Aanlegfase. Deze zijn herkenbaar gemaakt met
het logo van het betreffende programma in de rechterbovenhoek.
Daarna zijn de overige, niet-programmagerelateerde projectbladen
weergegeven in dezelfde volgorde.

Bovenstaande indeling is terug te zien voor de programma’s
Metropoolregio Amsterdam (SBaB) en Metropoolregio Utrecht (U Ned)
in Noordwest-Nederland, Metropoolregio Rotterdam-Den Haag (MoVe)
in Zuidwest-Nederland en SmartwayZ.NL in Zuid-Nederland. Het
programma Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost en het
programma Goederenvervoercorridor Zuid zijn terug te vinden bij de
Nationale project- en programmabladen.

Indeling van de bladen

De project- en programmabladen worden volgens vastgestelde
paragrafen opgebouwd. De opbouw verschilt per projectfase.

Gebiedsgericht Bereikbaarheidsprogramma
Tijdlijn projecthistorie

« Aanleiding en doel

+ Opbouw van het programma

 Betrokken partijen

« MIRT-projecten onder dit programma

MIRT Onderzoek
Tijdlijn projecthistorie
« Aanleiding en doel
+ Planning
 Betrokkenen

MIRT Verkenning

Tijdlijn projecthistorie

» Opgave

+ Oplossing

- Bijdrage oplossing aan beleidsdoelstelling
+ Planning

 Betrokkenen

« TEN-T (vermeld indien van toepassing)
 Financién (vermeld indien van toepassing)

Planning en studies

Tijdlijn projecthistorie

» Opgave

« Oplossing (inclusief eventuele inpassingsmaatregelen)

- Bijdrage oplossing aan beleidsdoelstelling

+ Planning

« Politiek/bestuurlijk

« TEN-T (vermeld indien van toepassing)

- Financién inclusief tabel die budget en openstelling weergeeft vanaf
MIRT Overzicht 2019
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Toelichting op de project- en programmabladen

Aanlegfase
Tijdlijn projecthistorie

» Opgave
« Oplossing (inclusief eventuele inpassingmaatregelen)
- Bijdrage oplossing aan beleidsdoelstelling
« Planning
- Politiek/bestuurlijk
- Uitvoering
- Financién inclusief tabel die budget en openstelling weergeeft vanaf
MIRT Overzicht 2019
- inclusief tabel die gerealiseerd budget weergeeft vanaf 2019
- Vanaf het MIRT Overzicht 2018 is ook het percentage gerealiseerd in
de tabel aangegeven

Toelichting op de onderdelen project- en
programmabladen

Toelichting op de wijzigingen met betrekking tot eerdergenoemde
punten die zich tussen het uitkomen van het vorige en het huidige MIRT